LANDI RENZO OMEGAS

!Vnhlelr configuration E;:-nﬁz: Standardl RMS0D0
F1 Gas change-over E | | | 0%,
PRI 122 122 122 | 122 122 122 | 124 | 126 126 127 428 128
PRGN 12E 128 128 128 128 128 130 131 132 433 134 | 134
> Lo A EXTH 132 132 132 132 132 132 134 | 135 138 137 138 138
EETl 138 4%e, 138 | 138 138 138 140 141 142 143 144 144 @
4,50 [REL] @ 138 | 138 138 138 140 | 141 142 143 144 144 0%
F3 Gas level XL 136 136 136 | 138 136 136 138 | 130 140 141 142 142
Ol 128 128 128 | 128 128 128 130 131 132 133 134 134
FLXT) 120 120 120 120 120 120 122 123 124 125 126 126
F4 Pressure IFXT] 116 116 116 | 116 116 116 118 119 120 121 422 122 i
[FRLE 116 116 116 118 116 116 418 118 120 421 122 122
ETXTY 114 114 114 114 114 114 116 116 118 119 120 120 0,0%
F5 Temperature [TX0E 114 114 114 114 114 114 116 116 118 119 120 120
Modify map refs. | End calibration | Calibration mod. Switch |
Fé& K insertion Kopen IDDP’TIrnes; @ (:)
‘ Ezwo | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000
F7 Injectors I 30,00 30,00 30,00 30,00 20,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00 30,00
‘ 114 | 114 114 114 14 | 114 196 116 118 118 120 120
F8 - Esc Exit
PETROL Revs Orpm  Tinj.gas 0,00 T.waler n.a. Lambda | 0,00V
Tinj.peftrol 0,00 T.gas n.a.
Press. n.a.
Fig. 13

|. PROCEDURA KALIBRACJI

Celem jest uzyskanie sytuacjieby czas wtrysku benzyny nie zmienia¢ po przejciu z
benzyny na gaz w kdej komorce mapy.

Procedura:

1. Kliknij na ,rozpocznij kalibracje” 1 (pojawi ei przehcznik 2 benzyna / gaz);
2. Podczas jazdy na benzynie utrz¢npaac silnika na statym obgkeniu na poszczegolnej
komédrce mapy (wskazuje o tym czerwona kropka).

3. Poczeka chwile do czasu ustabilizowaniag¢siczasu wtrysku, naginie klikapc na
przehcznik 2 gaz/benzyna pragkzy¢ prag na gaz.

4. Obserwujc wskanik 3, oceniamy w jakim stopniu (wqgiu procentowym) czas wtrysku
benzyny rani sie w trakcie funkcjonowania na gazie w poréwnaniuzasem w trakcie
funkcjonowania na benzynie.

5. Jeeli wskanik pokazuje wysoki dodatni procent wasto oznacza toze czas wtrysku
benzyny jest zwikszany w trakcie funkcjonowania na gazie oraz naieka paliwowo
powietrzna jest uboga. W tym przypadku konieczrst mviekszenie wspoétczynnika K w
komorki badane;.

Natomiast jeeli wskanik pokazuje wysoki ujemny procent waito oznacza toze czas
wtrysku benzyny jest zmniejszany w trakcie funkgeania na gazie oraz mieszanka
paliwowo powietrzna jest bogata. W tym przypadkunikozne jest zmniejszenie
wspotczynnika K w komorki badanej.



Dazymy do tego aby uzyskana wskaniku 3 uzyska wartasci (podczas stabilnej pracy
silnika) jak najblisza 0%.

PO ooty bt - Doy Bvseliona s - al®| x|

smbls |

D gas Tini.patrol @ ms

Increment zone (Pglp) | Exit (Esc) | Decrement zone (PgDn) |

@ ® ®

Fig. 23

|l. ZMIANA KALIBRACJI DLA ZAKRESU OBCI __AZEN

Dodatkowa funkcja, ktora pozwala na doskonalenie mapy jest sZesna pol
przedstawiajcych prag¢ silnika na ré@nych obcazeniach. Procedura ta jest bardziej zalecana
do doskonalenia mapy od procedury opisanej w pkt. |

Celem jest uzyskanie jak najbardziej podobnych lKopaliwowych podczas jazdy na LPG i
benzynie w trakcie tego samego afenia.

Gdy podczas pracy na gazie pole jestspoetione na czerwono oznacza #e obecnie w
zakresie tego pola (olagienia) pracuje silnik.

Do tej czynnéci bedzie potrzebny skaner OBD Il z funkcjpdczytu korekt krotko i
diugoterminowych (Short Term Fuel Trim i Long TeFuel Trim)

Procedura:

1. Podczas jazdy na benzynigrzyma& prae silnika na stalym obgzeniu na badanej
komdrce obcizenia (aktualnie paavietlanego na czerwono pola)

2. Poczekachwile do czasu ustabilizowaniagsizasu wtrysku, naginie przedczy¢ prag na
gaz (do przejczania aywamy przycisku manualnego centralki).

3. Obserwujc na skanerze OBD Il korekty paliwowe dtugo termweo(Long Term Fuel
Trim), oceniamy jaki wptyw ma praca silnika na gama korekty paliwowe pracy silnika na

benzynie




2. Jéli korekty, po przedczeniu z benzyny na gada nam na plus oznacza tee mamy za
ubog mieszank gazowy i wtedy zwikszamy warté& procentow komorki, jezeli korekty
ida na minus oznacza t@ mamy za bogatmieszank gazowy i wtedy zmniejszamy wargé

procentovyq komorki.

Procedu¢ powtarzamy da kalej komorki obcizenia.
Nalezy pamkta¢ aby t operacg wykonywa caly czas przy statym olagieniu.

Aby zwickszy¢ lub zmniejszy procent korekty, naky uzy¢ w tym celu klawiszy dla
zwigkszenia (PguUp) (4) lub zmniejszenia (PgDn) (5).

Zasadh jest, ze praca na LPG w jak najmniejszym stopniu ma wplywé, a najlepiej w

0gole na czasy wtryskoéw Pb. Sterownik LPG ma ,niezeszkadza” pracy ECU Pb.

Powyzsza zasada oraz kalibracja dotyczy wszystkich syst®w sekwencyjnego wtrysku
azu.

Marecki



