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Od 1954 roku firma Landi Renzo projektuje i wykonuje instalacje gazowe na metan i
LPG, ktore zasilajg pojazdy w wielu krajach swiata.

Lata dzialalnosci, ktore minely od powstania firmy, pozwolity Landi Renzo na
osiggniecie pozycji lidera: obecnie znajduje sie ona wsréd najwiekszych
przedsiebiorstw tej branzy na swiecie i za posrednictwem swoich Afilii,
przedstawicielstw, autoryzowanych dealeréw i warsztatéw serwisowych jest obecna
na pieciu kontynentach. Ponad 4 miliony sprzedanych systemoéw to najlepsze
swiadectwo wysokiego poziomu technologicznego i jakosciowego wyrobow firmy
Landi Renzo.

Landi Renzo posiada niezwykle szeroka game produktow i elastyczne podejscie do
klienta, ktore charakteryzuje ciggte wychodzenie naprzeciw jego potrzebom i
oferowanie gotowych projektéw ,pod klucz”: poza produkcjg systemow napedowych
na LPG i metan, firma zajmuje sie takze racjonalizacja montazu tych systemow,
optymalizacjqg wytrzymatosci silnika, osiggdw pojazdu i emisji spalin,
dostosowywaniem do potrzeb indywidualnych catych systemoéw oraz podzespotdw
(reduktory cisnienia, elektrozawory i elektroniczne systemy kontroli) w oparciu o
konkretne cechy danego modelu. Energia. Nastawienie proekologiczne. Technologia,

Jakosé. Oto kluczowe idee, ktdre stanowig gtdwne filary filozofii firmy Landi Renzo.

Landi Renzo zywi przekonanie, ze w instalacjach zasilanych na LPG i metan zawsze
mozna doskonali¢ poziom wydajnosci i bezpieczenstwa, jak rowniez dodatkowo
redukowac, juz i tak stosunkowo niski, poziom zanieczyszczen. W zwigzku z tym
stworzyla ona, jedyny w branzy, Osrodek Badawczo - Rozwojowy, ktory, stawiajac
sobie wcigz nowe wyzwania technologiczne na drodze dazenia do ciggtego
doskonalenia, przyczynia sie do powstawania instalacji gazowych o wysokim
wspotczynniku  proekologicznym. Efektem tej zaawansowanej technologii,
zaangazowania i przyktadania wagi do potrzeb klienta jest jako$é. Objawia sie ona w
zyciu codziennym, ale jest takZze poswiadczona certyfikatami organizacji
miedzynarodowych: od 1996 roku firma Landi Renzo objeta jest certyfikatem ISO
9001, a w 2001 roku jako pierwsza z firm tej branzy otrzymata prestizowy certyfikat
ISO/TS 16949.



NOWY WIELOPUNKTOWY SYSTEM WTRYSKU SEKWENCYJNEGO
Wielopunktowy system witrysku sekwencyjnego LANDIRENZO OMEGAS nalezy do
najnowszej generacji, dostepnych na rynku, systemow przejscia z zasilania na
benzyne na zasilanie LPG w fazie lotnej. Komputer ECU gazu okreslajac aktualny
czas wirysku gazu opiera sie na przejetych, podczas dziatania na gaz, czasach
wtrysku benzyny.

Oznacza to, ze Kkontrola nad silnikiem lezy w gestii komputera wtrysku paliwa,
podczas gdy komputer gazu zajmuje sie przetwarzaniem polecen wygenerowanych
dla wtryskiwaczy paliwowych na odpowiednie polecenia dla wtryskiwaczy gazu.

Aby zachowa¢ idealna zgodnos¢ z systemem paliwowym, komputer ECU gazu
uruchamia wtrysk gazu na tym samym cylindrze, z ktoérego zostat pobrany czas
wirysku benzyny.

Krotko mowigc mozemy stwierdzi¢, ze komputer gazu przeksztatca pewna ilosc
energii, ktéra powinna by¢ wyzwolona za posrednictwem benzyny w odpowiednig

ilos¢ energii, ktéra rzeczywiscie zostanie wygenerowana przez gaz.

LANDIRENZO OMEGAS moze korzysta¢ z roznego typu wiryskiwaczy w zaleznosci
od pozniejszego zastosowania oraz cech silnika, w ktorym system ten jest
instalowany.

LANDIRENZO OMEGAS w minimalnym stopniu narusza oryginalny system zasilania
na benzyne i jest w stanie zintegrowaé sie w sposéb wydajny z gtéwnymi (kontrola
stezenia mieszanki, cut off, EGR, odciecie paliwa przy zadanych obrotach , itd) i
dodatkowymi (kontrola sprzegta klimatyzatora, nadcisnienie wspomagania
kierownicy, obcigzenia elektryczne, itd) funkcjami tegoz systemu.

Przejscie z czasu wirysku benzyny na czas wtrysku gazu jest realizowane w oparciu
0 szereg parametrow, ktére to, oprocz czaséw wirysku benzyny, sg pozyskiwane
przez komputer ECU gazu: cidnienie gazu na listwie, temperatura gazu, temperatura

wody w silniku, obroty silnika .

1. KOMPUTER LANDIRENZO OMEGAS
Strategia kontroli elektroniczne] jest =zarejestrowana w mapie sterowania
wiryskiwaczami gazu, ktoéra zawiera takze wartosci liczby obrotéw silnika i czasy

wirysku benzyny.



Czujniki cisnienia i temperatury gazu sg czescig skladowa systemu i wysylajg
sygnaly skierowane do komputera, kitdére sg niezbedne do prawidiowego
funkcjonowania pojazdu. Czujnik temperatury wody, zainstalowany przed
reduktorem, dostarcza sygnat wykorzystywany do okreslenia momentu przejscia z
benzyny na gaz po uruchomieniu pojazdu, co jest uzaleznione réwniez od czasu jaki
minat od uruchomienia pojazdu i od ilosci obrotéw silnika. System posiada ponadto
strategie diagnostyczne, jak réowniez funkcje automatycznego powrotu na benzyne w
przypadku awarii, badz wypalenia gazu ze zbiornika.

Centralka jest dostepna w dwéch wersjach dla silnikow z 4 lub z 6/8 cylindrami

2. CZUJNIK CISNIENIA

Czujnik cisnienia przekazuje do komputera ECU gazu sygnat o aktualnym cisnieniu
gazu na listwie wtryskiwaczy. Czujnik zabudowany jest w listwie wiryskiwaczy. W
oparciu o ten sygnat komputer ECU opracowuje korekte sktadu mieszanki, a ponadto

okresla stan wydajnosci filtra.



3. PRZELACZNIK - WSKAZNIK
Modut sterowania elektronicznego posiadajgcy nastepujgce funkcije:
- dwie pozycje wyboru zasilania. gaz/benzyna i wskazanie rodzaju paliwa
aktualnie uzywanego przy uzyciu dwoch diod swietlnych
- wskazanie ilosci gazu znajdujacego sie w zbiorniku przy uzyciu 5 diod
swietinych.
Przetacznik jest ponadto wyposazony w sygnat akustyczny, ktéry aktywuje sie w
nastepujacych warunkach: powrét na zasilanie benzyng z powodu niskiego cisnienia,

powrdt na zasilanie benzyng w celu dokonania diagnostyki.

4. FILTR GAZU
Jest umieszczony pomiedzy reduktorem a listwg witryskiwaczy i ma za zadanie
fitrowaé gaz LPG w fazie lotnej. Filtr zawiera wymienny wkilad filtrujacy, ktory

gwarantuje stopien filtracji rzedu 80 pmm. Maksymalne cisnienie eksploatacyjne
wynosi 250 kPa.
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5 a. REDUKTOR - PAROWNIK IG-1
Reduktor-parownik  dwustopniowy

, 2 wymiennikiem ciepta woda-gaz,
elektrozaworem z wbudowanym filtrem i wewnetrznym zaworem bezpieczenstwa.
Jest kalibrowany na cisnienie dostarczania: 0,95 bar (95 kPa) wyzsze od
podcisnienia panujacego w kolektorze ssacym. Nominalna wydajnosé robocza- 40

Kg/h.

5b - REDUKTOR - PAROWNIK LI-02

Omegas wspotpracowaé moze takze z jednostopniowym reduktorem LI-02.
Kalibrowany na cisnienie 0.95 bar , i o wydajnosci 30 Kg/h zasila silniki o mniejszym
zapotrzebowaniu chwilowym gwarantujgc fatwos¢ montazu z powodu niewielkich
gabarytow.
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6. CZUJNIK TEMPERATURY WODY
Czujnik temperatury jest montowany na obwodzie wody bezposrednio przed
reduktorem. Odczytany sygnat jest wysytany do centralki dopetniajac serie informacii

niezbednych do dziatania na gaz.

7. LISTWA WTRYSKIWACZY

Gaz LPG pochodzacy z filtra, zasila wiryskiwacze i dozowany w odpowiendi sposob
wydobywa sie z nich docierajac do kolektora ssgcego i silnika. Wiryskiwacze sg
sterowane z komuptera ECU gazu. Na listwie mogg byé zainstalowane 3 lub 4
wiryskiwacze, co pozwala na pokrycie szerokiego pola mozliwych zastosowan.

Na listwie wtryskiwaczy pobierane sg sygnaty ciSnienia i temperatury gazu.




DZIALANIE SYSTEMU LANDIRENZO OMEGAS

Uruchomienie pojazdu nastepuje  na benzynie. Po uruchomieniu pojazdu i
przetaczniku w pozyciji gaz, komputer ECU gazu kontroluje warunki, ktére musza by¢
spetnione do dokonania przetgczenia.

Gaz ptynny, znajdujacy sie w zbiorniku pod cisnieniem zaleznym od jego skfadu i od
temperatury otoczenia, jest odparowywany w reduktorze i rozprezany tak aby
cisnienie wyjsciowe byto wyzsze o 0,95 bar od podcisnienia panujgcego w kolektorze
ssgcym.

W momencie gdy silnik osigga temperature minimalng potrzebng do przetgczenia,
otwierane sa elektrozawory znajdujgce sie na wielozaworze | na
reduktorze/parowniku.

Kiedy zachodza takze inne warunki niezbedne do dokonania przetaczenia
(minimalny poziom obrotéw, przyspieszanie lub zwalnianie), system przetacza sie na
gaz. Wéwczas wiryskiwacze benzyny zostajg odtgczone, a komputer ECU gazu
rozpoczyna sterowanie wtryskiwaczami gazu.

Komputer ECU gazu odczytuje czas wtrysku benzyny i zmienia go na czas wtrysku
gazu, aby sterowaé wiryskiwaczem odpowiadajacym danemu cylindrowi.

Precyzyjna kalibracja mapy, otrzymana przy uzyciu programu Landi Renzo,
powoduje, ze nie jest potrzebne specjalne przystosowanie na gaz, ale wszystko

moze by¢ przekazane przystosowaniu na benzyne

SYSTEM KONTROLNY

Poza kierowaniem wtryskiwaczami gazu, w celu kompletacji systemu, komputer ECU
LANDIRENZO OMEGAS nadzoruje takze inne funkcje takie jak wskaznik poziomu
paliwa, sterowanie elektrozaworami, powrdt na zasilanie benzyng w przypadku
wyczerpania LPG itd.

Zaréwno w czasie montazu jak i serwisu, mozna dokonaé¢ wizualizacji dziatania
systemu i sprawdzi¢ diagnostyke podigczajgc komputer osobisty do komputera
LANDIRENZO OMEGAS ECU i wykorzystujgc program interfejsowy Omegas oraz
interfejs seryjny RS 232 lub USB.



Instrukcja obstugi systemu wtrysku sekwencyjnego
OMEGAS

— konfiguracja , modyfikacja i zadania softwareu.

Opracowanie Robert Szenfeld

Software do obstugi OMEGAS wspodipracuje z Windows 98 lub nowszym |, i wyzs.
niz wersja 5,5 przegladarka internetowa.

W odréznieniu od poprzednich softwaredw stosowanych do obsiugi 1GSystem
centralg OMEGAS ( nawet gdy jest catkiem pusta ) nalezy nawigzac tacznosé .

Hi¥ | Folacaeniz  Fopoc
miamiaccam]

Bradema CukD

2~ F1 Konfiguracja samochodu
l=F2 Wizualizacja

waF3 Diagnoza
% F4 |  Automatyczne Kalibracja -

4

#F5 |  Zmiana kalibragji © 9y

% F6 Zachowaj biezaca Konfiguracje

= F7 Laduj konfiguracje
= F8 Programowanie centrali

+I F9 Wyjdz

Poszczegdlne pedmenu omawiane beda w kolejnosci ich uzywania przez
montazyste.



F8- Programowanie centrali

Centrale OMEGAS nalezy przygotowaé na przyjecie plikéw konfiguracyjnych. Po
wecisnieciu FB ukaze sie tabela z nazwa programu , oraz mozliwoscia wybrania
typow pliku w zaleznosci od ilosci eylindréw w silniku.

Po wybraniu odpowiednich , weiskamy ,, Otworz |, , i nastepuje zaprogramowanie
wstepne sterownika .

Saka v [ 3 e = =i
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F1- Konfiguracja
Po wstepnym zaprogramowaniu , nalezy skonfigurowaé system do obstugi
konkretnego silnika .

Klikamy F1 Zmiana na gaz , i na zgaszonym przetaczniku gaz-benzyna oraz z
wylaczonym kluczykiem ustawiamy wartosci przedstawione na czerwono zgodnie
z charakterystyka silnika.

Parametry przedstawione w kolorze niebieskim moga by¢ modyfikowane na
Swiecgeym przetaczniku gaz-benzyna.

Za pomoc3 klawisza Powrdé do parametrow bazowych , mozemy zresetowac
sterownik Omegas.

F2- ustawiamy zakres pracy sondy lambda
F3- ustawiamy typ czujnika wypetnienia zbiornika , z ktérym wspdipracowaé ma
Omegas.

F4- powrdt do menu gidwnego.

Rodzaj paliwa GPL i Typ Wiryskiwad" -
F1 Imianana gaz .
Pojemnose 1600
Typ sygnalu obrotéw Standardowy '|
llese eylindréw 4 cylindry 7|
F2 Lambda =
Rodzaj zaplenu Podwojna cewka -I
Prog obrotow dla zmiany 1600 rom
F3 Poziom gazu
Temperatura wody dla zmiany ﬁ“ °C
2wloka przy przejsciu na gaz ED ]
Fil - Wiyidz
Czas nakladania sie pallw IB ]
Powroe do parametrow bazowych
UAGA 11l Dane ZEZNACTONE NA CTEMWON0 METne vk tylke pray wi ym po kuczyhu
Benzvna = Obroty Drpm Tinj.gaz 0,00 Temp.Waody n.d.  Lambda
Tinj-bewnz. 0.00 Temp.Gazu  n.d.

Cisn. nd,




F4- Automatyczna kalibracja

Po skonfigurowaniu typow sygnatow na bazie ktorych bedzie pracowat OMEGAS
mozna przystapic¢ do kalibracji systemu .

W tym celu klikamy F4 i po uzyskaniu przez silnik optymalnej temperatury pracy
rozpoczynamy proces kalibracji na pracujacym silniku > weisnij ENTER

Jesli temperatura cieczy chltodzacej silnika jest za niska , ukaze sie komunikat :

) Temperatura wody 41°C
y- 2 4 0 Temperatura gazu 48°C
3 5\ Cisnienle dla wiryskiwaczy gaid, 17V

s A Czas wiryshku gezu 0,00ms
Czas wirysku benzyny 4 00ms

GJ — )

b"l,., rem & 1000 _f'. _
t, £
cpu 00890 7. D :

Lambda 0,47V

Nie mozna kontynuowac. %a niska temperatura wody

Weisnij ROZPOCZNIJ aby zaczac automapowanie

Wyidz |

Po uzyskaniu odpowiedniej temperatury ...

Lambda 0,474

= Temperatura wody e C

o 3 1 Temperatura gazu 5RAIE
/.rz 57, Cisnienie dla wiryskiwaczy gaké 37V
-af i Czas wirysku gazu 0,00ms
01 /-""'J ﬁ| Czas wirysku benzyny 4. 44ms
i 0
"'\‘.'.\‘ A1 % 1000 A I

0 o 0 1
REM . 0 o870 ?

Preygotowanic w trakeie

Wyidz |

W trakcie auto-kalibracji nalezy trzymag¢ silnik w obrotach ok.3000 / min do czasu
zakonczenia procesu nauki OMEGAS.

Moze to potrwad od 30 sek. do ponad minuty , i jest uzaleznione od sprawnosci
silnika i jego czujnikdw , a co za tym idzie od szybkosci pozyskania interesujacych
nas danych.
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W trakcie mapowania — przelgcznik winien byé ustawiony w pozycji,, Benzyna,, ,
natomiast OMEGAS samodzielnie zmieniat bedzie kilkakrotnie sposéb zasilania >
benzyna >gaz> benzyna > gaz itd.

Proces konczy sie komunikatem :

Qd tego momentu auto jest gotowe do jazdy prébnej. Pamietajac o tym , ze
OMEGAS bazuje na czasach otwar¢ wiryskiwaczy benzynowych , wraz z rosnacym
przebiegiem auta rosnie ryzyko nadmiernego odbiegania czasow rzeczywistych od
bazowych np. w zwigzku z zanieczyszczeniem wiryskiwaczy.

Na ile otwarcia wiryskiwaczy paliwowych sg dla nas wiarygodna informacja
przekonad sie mozna analizujac korekcje paliwowe podczas jazdy na gazie.

12



Woaglad w korekcje paliwowe aut wyposazonych w system auto-diagnozy wewnetrznej
( OBD-Il) umozliwiajg réznego rodzaju testery OBD , m-dzy innymi tester
produkowany przez AEB — model AEB214.

Korekcje paliwowe , czyli odchytki od bazowych czasow otwarc wiryskiwaczy w
autach nie wyposazonych w OBD-Il — mozna podejrzec jedynie z wykorzystaniem
uniwersalnego diagnoskopu , lub dedykowanego urzadzenia diagnostycznego —
Np.: TECH1, TECH 2 dla Opla, czy VAG , VAS dla grupy Volkswagen.
Informacje te maja fundamentalne znaczenie dla bezawaryjnej eksploatacii
przerobionego pojazdu na benzynie .

Dzieje sie tak dlatego , ze wszystkie systemy korekcji podazajace za sygnatami
emitowanymi przez sonde lub sondy lambda sa ciagle aktywne podczas pracy na
gazie i nie sa w zaden sposob oszukiwane przez emulatory badz fatszywe wykresy
pracy sond.

Postepowanie majace na celu zweryfikowanie poprawnosci wspotdziatania Omegas
za sterownikiem paliwowym przeprowadzone na podstawie wgladu w korekcje
paliwowe pokaze na przykladzie :

Instalacja zamentowana w aucie z przebiegiem 60 tys. km.

Bazowy czas otwarcia wiryskiwacza na wolnych obrotach przy nagrzanym silniku
wynesi np. 3,2- 3,5 ms. Po wiw przebiegu , w wyniku cbnizenia sprawnosci
wiryskiwacza( zabrudzenia , spadek sprawnosci cewki ) — sterownik wtrysku benzyny
zmuszony byt do skorygowania czaséw otwaré wiryskiwaczy tak , aby mieszanka
paliwowa gwarantowala poprawnosé procesu spalania. Oczywiste jest | ze czasy te
zostaly wydtuzone np. 3,8 - 4,2 ms. Wielokrotnos¢ i powtarzalnosé tego procesu
spowodowata w koncu przyjecie skorygowanych czasow otwaré wiryskiwaczy
paliwowych jako dane hazowe , i to od ich wartosci przeprowadzane sa ewentualne
korekcje paliwowe.

W takim stanie zastajemy ukiad paliwowy montujac do auta OMEGAS.

Za pomoca specjalnego okablowania pozyskujemy informacje o aktualnym czasie
otwarcia wiryskiwacza i transponujemy go w sterowniku OMEGAS na czas otwarcia
wtryskiwacza gazowego.

Zbyt dtugi czas bazowy spowoduje zbyt diugi czas otwarcia wiryskiwacza gazowego ,

a przez to prace uktadu w oparciu o zbyt bogata mieszanke.

Sterownik wirysku paliwa , nie zdajac sobie sprawy z tego , Zze auto zasilane jest
gazem przeprowadza na biezaco korekcje paliwowe skracajgc czasy ctwarcia
wiryskiwaczy paliwowych. Skrécene w ten sposdb czasy otwarcia wiryskiwaczy
paliwowych uniemozliwig poprawne uruchomienie i eksploatacje auta na benzynie ,
gdyz mieszanka przez nie konfigurowana bedzie zbyt uboga.

Swiadomy i odpowiednio wyposazony montazysta jest w stanie zapobiec takiemu
rozwojowi wypadkow z wykorzystaniem podgladu w korekcje paliwowe i funkci

., Zmiana Kalibracji ,,
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F5- Zmiana kalibracji

Funkcja ta umozliwia precyzyjna korekcje mieszanki gazowe] w kazdym punkcie
pracy silnika wzgledem pozyskanych sygnatéw otwaré wiryskiwaczy paliwowych.

W omawianym powyzej przypadku , podczas pracy na gazie powinnismy zauwazyé
ujemng korekcje paliwowa ( bo mieszanka jest za bogata ) .

o
o O O o
o O o o
o O O o

0

Benzyna ‘ Tinj.bewnz.  0,00ms Lambda 0,45V

Powieksz pole (PgUp) ‘ Wyjdz Zminiejsz pole (PgDn)

Za pomocg funkcji ,, Zmiana kalibracji ,, zubozamy mieszanke w tych punktach
pracy silnika uwidocznionych na mapie , gdzie korekcja paliwowa jest ujemna , aw
razie potrzeby wzbogacamy tam , gdzie korekcja jest dodatnia.

Benzyna Tinj.bewnz. 0,00ms Lambela 0,45V

Powieksz paole (PgUp) Wyjd=z Zminiejsz pole (PgDn)
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F6 — zachowaj hiezaca konfiguracje

Funkcja ta umozliwia zachowanie w pamieci Panstwa komputera kompletnych plikdw

kenfiguracyjnych do danego typu silnika , co jest pomocne np. przy obstudze flot
samochodéw danegj firmy.

Po wcisnieciu klawisza F6 ukaze sie plansza:

eat ibiza 1.4_BBY_2002

@ihiza 1.42002 03-03-26

|
F7 - Laduj konfiguracje

Funkcja ta umozliwia zaprogramowanie centrali OMEGAS zapamietanymi wezesniej
kompletnymi plikami konfiguracyjnymi dla danego typu silnika i sterownika wirysku
paliwa.

F2- Wizualizacja
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Strona wizualizacji daje podglad na istotne w czasie jazdy parametry pracy zaréwno
uktadu paliwowego jak | OMEGAS.

F3- Diagnhoza

Na stronie diagnozy pojawig sie ewentualne niedomagania OMEGAS , badz
informacje o nieprawidiowym lub niewiarygodnym dziataniu czujnikdw auta z ktdrych
OMEGAS korzysta.

Controla diagnozy Sian

Reset errors ‘

Wyjdz |
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Zastosowanie okablowan rozciecia wtrysku dla wiryskiwaczy typu Bosch o
polaryzacji standardowe] i odwrotnej.

Jesli impuls wtryskiwacza jest na pinie oznaczonym numerem ,,1,,- nalezy
zastosowac okablowanie o odwrotnej polaryzacji i kodzie : 612 327 001
oznaczone dodatkowo czerwong wstazka na banderoli okablowania.

Jesli impuls wtryskiwacza jest na pinie oznaczonym numerem ,,2,,- stosujemy
okablowanie Bosch-standard o kodzie : 612 326 001.

Uwaga !!

Nieprawidlowe podfaczenie , badz zastosowanie hieodpowiedniego
okablowania mozZe prowadzi¢ do uszkodzenia sterownika OMEGAS.
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Podlaczenia elektryczne OMEGAS

OKABLOWANIE

OKABLOWANIE POJAZDU

OMEGAS

Sonda lambda Podlaczeme w opcp wylacznie dla celow informacyjnyvch

Fioletowy

Szary

Obroty ( RPM ) Podlaczye do przewodn impulsowego pojedyncze) lub podwdine) cewlka
Bl’-‘ilﬂ“’}' zaplonowej , bad? do zsumawanego sygnalu na obrotomierz

Zasilanie ctale
CZerwolo — CZAIMY.mwererreeenns
CZarmy ..o

Podlaczvé do bieguna dodatniego akumulatora
Podlaczye do bieguna ujemnego akumulatora

Zasilanie 12V po kluczvku
( okablowanie rozciecia
wirvskrwaczy)

Czerwono- bialy

Podlaczyc do przewodn zasilajacego wiryskiwacza

Masa sterownika — luiny —
mezgrupowany z zadnym
mnymi przewad Czarny

Podlaczyt do bieguna ujemnego akumulatora

Wrypelnienie zbiornika
A 12 11) 1

Okablowanie to grupwe 3 przewody.
Zaizolowac
Polaczve z przewodem koloru czarmego okablow. sensora wypelnienia

Polaczyt z przewodem koloru bialego okablow. sensora wypelmenia

Rozcigeie wiryskiwaczy
Niebieskio. .
Niehiesko-Czarny

CZerwomy ..o ceeeeeeee,
CZETWOLD-CZATIY waverserse crmess
Zielony......
Zielono-Czarny.....ccceeeeeeenns

S £ 1 O,

Po rozcige przewodow podlaczye z :
Impulsowyvm w strone wiryskiwacza

Impulsowym w strong sterownika wirysku paliwa
Impulsowym w strone wrtyskiwacza
Impulsowvm  w strone sterownika wirysku paliwa
Impulsowvm w strone wirvskiwacza

Impulsowym w strone sterownika wirysku paliwa
Impulsowym w strone wiryskiwacza

Impulsowym w strone sterownika wirysku paliwa

Zasilanie elektrozawordw

Niebiesko-Bialy

Czarno- Bialy

Podlaczye do bieguna dodatniezo cewki na elektrozaworze LPG (dodatkowym).
1 cewki na wielozawerze zbiormika LPG.

Podlaczve do bieguna wjemnego cewki na elektrozaworze LPG (dodatkowym), 1
cewk na wielozaworze zbiommka LPG.
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KOD OKABLOWANIA KF184 REVISIONE 02

KOD PRODUKTU LRE184 DATA 25/11/02
CT5690 La presente revisione annulla
ez SICMA le precedentr

ZADANIE

WTRYSKIWACZ GAZ 1

ZASIL. WTRYSKIWACZY GAZ
MASA GEOWNA
ZASILANIE ELEKTROZAWOROW

MASA STEROWNIKA
MASA WSKAZNIKA WYPRLN.

POZIOM WSKAZNIKA WYPEEN.

ZADANIE

ZASIL.WRTYSKIWACE

MASA GEOWN}

MASA ELEKTROZAWO

MASA PREEEACE

44
4 [ N czcrv-czarny |

KOLOR ZADANIE PIN |

KONTR WTRYSK.KEHIN 14

ZASILANIE BLOKU
ré2-czarny

czerw-bialy 5V ZASIL.CZUINIKA CISNIENIA
bigkitn-czarny

i"‘.'.".'l ZADANIE KOLOR
42 brazowy
41 WYJSCIE LAMBDA 1

40

39

38 czerwany

37 czarny
czerw-zolty

pomar-czarny
czerw-bialy 12V PO KLUCZYKU

Zolto-czarn ODCIECIE WTRYSK. 4-5TRONA ECU

ziel-czarny

nieb-czarny

niebieski
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Podtaczenia sensoréw wypetnienia zbiornika do okablowania OMEGAS

1. Landirenzo

Landi Renzo LFG

Ziglony
2. A.E.B. — stara wersja

czarny —Y

3. A.EE.B. - nowa wersja

zielony ~

4. 0-90Q

zZielony \

czarny
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(\/
LANDIRENZO"
POLSKA Landi Renzo Polska sp.z 0.0
05- 410 Jozeféw ki Warszawy
ul. Graniczna 79
Tel. (+48 22 ) 78957 39

Fax.(+48 22 ) 78953 74

OMEGAS - sw. 2.2.0.- rozszerzenia i zmiany
Opracowal : Robert Szenfeld

- Procedura mapowania oryginalneqgo MAP-sensora zabudowaneqo na silniku
do wspolpracy z OMEGAS w kompletaciji z listwa MED./ Landirenzo.

Jako bardzo pomocna informacja o obcigzeniu silnika , syghat MAP-sensora moze
byé pozyskany przez podigczenie czerwono-zottego przewodu okablowania
OMEGAS do przewodu sygnatowego czujnika zamontowanego w komorze silnika lub
bezposrednio na kolektorze ssgcym. W przypadku , gdy urzadzeniem informujacym o
ilosci dostarczonego do silnika powietrza jest przeptywomierz , przewdd ten
pozostaje nie podtaczony. W takim przypadku cisnienie gazu na panelu kontrolnym
software’u OMEGAS jest cisnieniem bezwzglednym na listwie witryskiwaczy i
powinno by¢ kalibrowane na wartos¢ ok. 1.35 bar.

Omegas w kompletacji z wtryskiwaczami MED musi wspotpracowac ze sterownikiem
zaprogramowanym firmware'em 800 lub nowszym , i software'em 2.2.0 lub
nowszym.

Obecny w sterowniku firmware pokazany jest na dole ekranu menu gtéwnego , a
informacje o software'rze uzyskujemy klikajac . Pomoc > Informacje o..

Plik  Palaczenie / Pomoc

7 F1 Konfiguracja samochodu
L=F2 |  Wizualizacja

#2F3 |
F4 o
i LanDIRENZO

i Frocuctname [
m F6 Landi Renzo Omegas ﬁe
= F7 e

aFs
@ F9 | Uaktualnij k
#A F10  Wyjdz

arty i mapy

Centrala polaczena

Konfiguracja: Combo 16 _02_Z16SE_|R_800 |Wersja programu: 8.0
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Oto procedura mapowania :

1. Wykona¢ kompletnag procedure auto-kalibracji systemu ( F4 gtéwnego menu )
2. Zmenu F1 ( konfiguracja samochodu ) wybra¢ podmenu F4 ( cisnienie )

F1Zmiana na gaz

Czujnik MAP
F2 Lambda
F3 Poziom gazu

F& Wprowaclzic k

'

F6 - Wyldz
Gaz QObroty  806rpm | Tinj.gaz 37N TempWeady 78°C | Lambda 0,47
Tinj.bewnz. .47 Temp.Gazu 55°C
Livello 255 Cisn. 1.35bar
3. Rozwing¢ i zaznaczyc¢ . ,,obecny,,
F1 Zmiana na gaz -
Czujnik MAP nie obecny 4

F2Lembda

F3 Pozlom gazu

4. Wecisna¢ ,, rozpocznij poszukiwanie parametréw ....,,

F1 Zmlana ha gaz

Czujnik MAP

F2Lambda

obecny _______J

Rozpoczni] poszukiwanie parametrow map zewnetrznego ‘

F3 Poziom gazu

22



5. Postepowacé zgodnie z poleceniami wyswietlanymi na ekranie monitora:

F1 Zmigna na gaz

Czujnik MAP lobecny B

F2 Lambda

| Rozpocznij poszukiwanie parametréw map zewnetrznego |

F3 Poziem gazu

Konfiguracja samochodu - Konfiguracja: Comba 15_02_Z16SE_LR_B00

N wlacz procedure automayczna shy pobrac
F4 Cisnienie 9 parametry funkcjonowania map?
UrwifiGA: sz, stkie dane pobrare wezesnis] 2cstana unacons!

F5 Wprowadzic k

F1 Zmiana nagaz

Czujnik MAP obecny | |

F2 Lambhda

| Trwa poszukiwanie zewnetrznych parametréw map (Esc aby zakonczyc) |l

Wilaczyc po kluczyku i poczekac na weczytanie danych

F3 Poziom gazu

F4 Cisnienie

F1 Zmiana na gaz

Czujnik MAP lobecny [

F2 Lambda

Doprowad? silnik do 3000 obrotow przy pracy na gaz i odczekaj ...
F3 Poziom gazu

F4 Cisnienie
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F1 Zmiana na gaz

Czujnik MAP obecny |

F2 Lambda

| Trwa poszukiwanie zewnetrznych parametrow map (Esc aby zakonczyc) |

Doprowadz silnik do minimalnych obrotow i odczeka;...
F3 Poziom gazu

F4 Cisnienie \IJ) ZewniZhane paameliy map popawie pobrane | obliczone.

F5 Wprowadzic k

6. Po przeprowadzeniu procedury w panelu kontrolnym dostepne bedg
dodatkowo wartosci cisnien : wzgledne i réZznicowe.
Przed mapowaniem :

Gaz Obroty B17rpm | Tinj.gaz n.d. Temp Wody 66°C Lambda n.d.
Tinj.bewnz. n.d. Temp.Gazu n.d.
Livello n.d. Cisn. 1,34bar

Po mapowaniu :

Gaz Obroty 782rpm | Tinj.gaz 3,70 Temp.Wody 78°C | Lambda [ 0,47
Tinj bewnz. 3,47 Temp.Gazu 44°C
Livello 255 Press.diff. 0,94bar Cisn. 1,33bar | Press.coll. 0,39bar

Precyzyjna kalibracja wspolczynnika ,, K,, .

Software 2.2.0 umozliwia montazystom dostep do precyzyjnej mapy
wspotczynnika zamiany czasow otwaré wiryskiwacza paliwowego na czasy
otwarc wtryskiwacza gazowego , zwanego dalej wspétczynnikiem ,, K,,

W mapie karburacji od lewej do prawej w poziomie narastaja kolumny obrotéw
silnika.Od gory w dét narastaja rzedy czasow otwaré wiryskiwaczy paliwowych.
Mate pola wewnatrz mapy symbolizujg wspotczynnik , K,, dla danego punktu
pracy silnika. Najefektywniej i najbezpieczniej jest dokonywaé korekt mapy
karburacji na hamowni podwoziowej , gdyz jedynie w tym przypadku mozna
przeprowadzi¢ mapowanie cela po celi .

Wartos¢ wspédlczynnika K=128 — oznacza jednakowy czas wtrysku paliwa i gazu.
Odpowiednio K > 128 oznacza wydluzenie czasu wirysku gazu w stosunku do
czasu wtrysku paliwa |, a K<128 oznacza skrécenie czasu wirysku gazu w
stosunku do czasu wirysku paliwa. Przy wiryskiwaczach Matrix —
charakteryzujgcych sie stosunkowo dfugim czasem reakcji na impulsy otwarcia i
Zamkniecia — mamy niekiedy ( zwfaszcza przy matych pojemnosciach ) do
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czynienia z K < 128. Jest to sytuacja niepozadana , i wymaga zastosowania
dysz podajgcych o mniejszej Srednicy wewnetrzney.

Oto przyktad precyzyjnej kalibracji wspoétczynnika dla jednego punktu pracy silnika

( bieg jatowy bez wigczonych odbiornikow ) :

1. Ustabilizowac¢ kropke w danym punkcie pracy silnika na benzynie.

inj/rpre 500 | 800 | 1500 | 2000 (2500 | 2000 || 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | £500 | 000

F1 Imianana gaz ’ZT 146 149

Bl 50 140

XS 151 154
152 @3
147 147
X 142 144
B o1 143
10,00 [REFSREE
12,00 |RETIREY
14,00 [RE-IEEE)
16,00 [JRECIEF
22,00 [RECIIRES)

3,60

F2 Lambda ’—
4,50

F3 Poziom gazu

F4 Cisnienie

F& Wprowadzic k

F1 Zmiana na gaz OO 146 | 149
’2.; 150 | 148

- EX s 154
[ 3,50 JRE-SF]

F2 Lambda ’m 147 | 147
IR 142 | 144

By '+ | 143

10,00 puk*} 136
o 127 131
[12.00 REREE
Al 126 120

Fd Cisnienia 22,00 b b

F3 Poziom gazu

F5 Wiprowaczic k

injfrp 500 !

146
149
152
154
151
147
149
142
137
130
129
129

148
149
152
154
181
147
149
142
137
130
129
129

147
149
154
148
144
148
149
119
119
130
129
129

147
149
154
148
144
148
149
119
119
130
129
129

148
153
157
149
145
148
150
119
119
130
130
129

147
154
153
156
131
127
123
133
131
131
131
130

149
155
160
157
132
128
125
141
133
133
132
132

151
155
180
159
135
133
128
144
134
134
133
133

i "Zacanij automap.

148
163
167
149
146
148
150
119
119
130
130
120

47
154
158
156
131
127
123
138
131
131
131
130

Minimalny czas otwarcia iniektora

149
185
150
157
132
128
125
141
133
133
132
132

151
156
160
159
136
133
128
144
134
134
133
133

151
155
161
160
158
156
151
145
134
135
134
134

181
188
161
160
168
186
181
145
134
135
134
134

151
155
162
162
161
158
153
145
136
136
136
136

181
185
162
162
161

136
136
136
136

182
1587
164
164
162
160
154
147
137
137
138
137

ms

153
157
154
154
152
150
154
147
137
137
138
137

{ Zakoncz autemap. |

Minimalny czas otwarcia iniektora

182
187
164
163
162
160
154
147
137
137
138
137

152
187
164
163
162
160
154
147
137
137
138
137

—— 30%

30%
11,1%

‘ Sposdh automap. Przelacznik

0d tego momentu przefgcznik gaz-benzyna jest nie aktywny , a przetgczanie
odbywa sie przez nacisniecie klawisza ,, Przefgcznik ,, . Idealnie bytoby
wyczekac moment , gdy nie pracuje wiatrak chfodnicy , gdyz wprowadza on
dodatkowe obcigzenia silnika i pomiar fest malo wiarygodny

25



3. Wecisnaé ,, Przetacznik ,, - silnik przejdzie w tryb pracy na gaz.

F1 Zmiana na gaz
F2 Lambda ’7

4,50 WREY

F3 Poziom gazu 0.0

2,0

F4 Clsnlenle iy 128

F5 Wprowadzic k

800 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000

146
149
152
164
151
147
149
142
137
130
129
129

147
149
184
148
144
148
148
118
118
130
129
129

148
183
187
149
145
148
180
119
119
130
130
120

147
154
158
166
131
127
123
138
131
131
131
130

149
185
160
167
132
129
125
141
133
133
132
132

151
185
160
169
135
133
128
144
134
134
133
133

151 151 | 153 152
155 155 157 | 157 |
161 162 | 164 164
160 162 | 164 163
168 161 | 162 /162 %
156 168 | 160 160 !
161 163 | 154 164
145 146 147 | 147 | |-
134 136 | 137 137
135 136 | 137 137
134 136 138 138 -11,3%
134 136 | 137 137

-30%

Zakoncz automap. | Sposdb automap. |* Przelacznik |

Minimalny czas otwarcia iniektora

25  ms

Kropka zmienifa kolor na niebieski .Wykres po prawej stronie mapy informuje nas w
tym przypadku , ze w wyniku pracy silnika na gazie , czas otwarcia wtryskiwacza
paliwowego zostaje w tym momencie skracany o 11,3% !!l. Jest oczywiste , ze
wspéfczynnik ,,K,, obliczony pobieznie podczas procedury auto-kalibracji jest w tym
punkcie zbyt wysoki i nalezy go zmodyfikowac tak , aby korekcja nie przekraczafa

2%.

4. Zaznaczy¢ myszkg punkt pracy ( cele ) , klikna¢ dwukrotnie , lub wcisngé
ENTER , i modyfikowac wartos¢ wspdtczynnika w jeden z 3 mozliwych sposobdw az
do osiggniecia wymaganej korekcji.

F3 Poziom gazu

injfrpn 500 | 800 | 1500 | 2000 | 2600 | 3000 | 3600 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 =gy,

147
149
154
148
144
148
149
118

Zmiana wartosci mapy

F1 Zmiana na gaz 2,00 (WP

F2 Lamkda W 147

F4 Cisnienie Frios) 128

F& Wprowadzic k

F6 -Wyjdz

149
149

i
147
144
143
136
131
129
128
128

148
149
152
154
181
147
149
142

Mo

Sposab

148
183
157
149
145
148
150
119

147
164
158
156
131
127
123
138

149
165
160
157
132
129
126
11

 Abzalutha
£ Linicwsa

& Procentowa

Ok I
anuluj

181 151 151 153 152
185 185 156 187 187 |
160 161 162 164 164
158 160 162 164 163
135 158 161 162 162 0%
133 186 158 160 160 !
128 151 153 154 154

184 145 145 147 147 |
4 134 136 137 137
135 | 136 137 137
B 134 136 138 139 -11,5%
B 134 | 136 137 137

Sposdb automap. Przelacznik

=30%

Minimalny czas otwarcia inlektora

2,5 ms
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5. Prawidtowo wykonana operacja da efekt :

injfrpm 500 | 800 [ 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 30w

FiZmiananagaz  |EXGJ| 146 149 146 147 148 147 143 151 151 151 153 152
B} s0 149 143 148 | 153 154 155 155 185 185 1sT 18T
S 151 154 152 154 | 15T 158 160 160 161 162 164 164
52 WGl 15+ 148 140 185 157 189 160 162 164 163
2 Lamizek B w7 147 151 144 145 131 132 135 158 161 162 162 —— 0%
XNl 142 144 147 148 148 127 120 133 186 188 160 160
B 41 143 149 148 150 123 125 128 151 153 154 184 | O
Y] 134 136 142 118 119 138 141 144 145 145 147 147 |
X 22 151 137 118 119 131 133 134 134 136 137 | 137

F3 Poziom gazu

-30%
EXBY 129 129 130 130 130 131 133 134 136 136 137 | 137
gLy 128 128 129 129 130 131 132 133 134 136 138 138 0,7% ‘

F4 Cisnienie LR 128 128 128 129 129 130 132 133 134 136 137 1%

Zakoncz automap. | ‘ Sposib automap. Przelacznik

FB Wprowadzic k

Minimalny czas otwarcia iniektora 2,5 ms

Uwaga ! Podczas modyfikacji wspolczynnika na hamowni podwoziowej ,
konieczne jest kazdorazowe przelaczanie silnika w tryb pracy na benzyne ,
zmiana parametru i powrot na zasilanie gazem . Zignorowanie tej procedury
skraca zywotnos$¢ narazonej na ciagle szarpanie hamowni.

Wykres po prawej stronie mapy moze by¢ brany pod uwage jedynie woéwczas ,
gdy kropka nieruchomo stoi w $rodku celi , auto nie przyspiesza ani nie
zwalnia.

6. Po wykonaniu mapowania wcisna¢ ,, Zakoncz auto-mapowanie ,, - przetgcznik
gaz-benzyna przejmuje funkcje zmiany trybu zasilania.

inj/rpry 500 | 800 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 — 30%

FiZmiananagaz  [EXI 146 149 146 147 148 147 149 151 161 161 163 152

B 150 49 149 140 153 154 155 155 155 155 157 157
EE] s+ 154 152 184 167 158 160 160 161 162 164 164

EEN 5: @5 15¢ 143 149 156 157 159 160 162 164 163 i
PRl 147 147 | 151 | 144 145 131 132 135 158 | 161 162 16z
6,00 142 144 147 148 148 127 129 133 166 158 160 160
E) 1 143 149 149 150 123 125 128 151 153 154 154 |
EYS] 134 136 142 119 119 133 141 144 | 145 145 147 14T | |
PEY) 127 131 137 119 119 131 133 134 134 136 137 137
EX 129 129 130 130 130 131 133 134 136 136 137 137
EEZ) 122 126 129 120 130 131 132 133 134 136 138 138 8,8%
FTXs] 128 128 | 129 | 129 129 130 132 133 | 134 136 137 137

F2 Lambda 0%

F3 Poziom gazu

-50%

F4 Cisnienie

\ Zacznij automap. |

F5 Wprowadzic k

Minimalny czas otwarcia iniektora 2,5 ms

27



- Uaktualnij karty i mapy

W gtdwnym menu — F9 — daje dostep do uaktualnien programowych , schematow
montazowych , gotowych map itp.

~F1
l~F2
e F3

Konfiguracja samochodu

Wizualizacja

ualizacia kart i konfiguracii

% F4
# F5
% F6
A F7
2 F8

1@ F9

ic plikéw kt. powinny byc ucktudnionc
Dzieki wyszukivartiu autonayczreny bedzie mozna odnalezc
zainstaowar wszvstkie dostepne Jlki. y

‘wipszukiniarie plikSu sktualzasii <at i kenfiquraci biszacey proaramu. Zostanie
iz il 2 kiwanie ocpowiednic plikaww fakulatwweh sciezeach

[k yon dale]. Aby wiaczye wszukivanis wibierz Do przodt.
e inwarzane na sk etee 1k na CD20M winz
h d wybraniem Naprzbd? DO preod.. L
1
[
Opeonalne scizzki wyszuivania: l':I e

I~ cocncatha samicol dyskowei
™ .ecncstha ZD-RIM
T Oz sviede st

Jcpu [ Mapeed ] Usn |

%1 F10

Uaktualnij karty 1 mapy
Wyjdz

Po kliknigciu F9 , nalezy wybra¢ nosnik z ktérego dokonywac bedziemy aktualizacji ,
a po wcisnieciu ,, Naprzod ,, - dane zostang automatycznie uaktualnione.

- Zmiana trybu przejscia z benzyny na qaz:

F1Zmiana ha gaz

F2 Larmbxla

F3 Poziom gezu

F4 Wprowadzle k

F5 - Wiyjdz

Rodzaj paliwa GPL N Silnik Pochlon. |
Typ wiryskiwacza M F
Pgjemnosc 1600

‘Standardowy j
‘4 cylindry j
‘Podwéina cewka j

Typ sygnalu cbrotow

llosc cylindréw

Rodzaj zaplonu

‘Przy przyspieszanilj

5 0
Przy zwalnianiu

Rodza] zmlany

Prég obrotéw dla zmlany

7]
i n °C

Temperatura wody dla zmiany

Zwloka przy przejsciu na gaz

°C)
{sec) 50 50 5 40 30 F 0 15

Funkcja ta pozwoli montazyscie zadecydowac , czy zmiana trybu zasilania odbedzie
sie podczas dodawania , czy odejmowania gazu. Dostepna jest w menu |,
,Konfiguracje ,, , podmenu F1-,, Zmiana na gaz ,,.

Dotychczas programowo zmiana trybu zasilania nastepowata przy dodaniu gazu , i
nie mogta by¢ modyfikowana w dostepie warsztatowym.
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Reduktor 2-stopniowy IG1-PRV

Specyfikacja techniczna:

Waga: 1870 g

Wydajnos¢ : 40 Kg/h
Temperatura pracy : - 20 / +120
Cisnienie zaworu bezpieczenstwa
Cisnienie pracy : 0.95 bar

Cewka elektrozaworu : 12V, 11 W

: 3.5 bar

Homologacja R 67: E1367R- 010025

© )

A- Wejscie gazu

B- Elektrozawoér gazowy

C- Wyjscie gazu

D- Otwory montazowe

E- Ujecie podcisnienia

F- Wyjscie wody

G- Wejscie wody

H- Regulacja cisnienia 2 stadium

=
H =)
e
+
C
— A
Oﬂ
oy
B
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Reduktor 1-stopniowy LI1-02

Waga :

Wydajnos¢ : 30 Kg/h

Temperatura pracy : -20/ + 120

Cisnienie zaworu bezpieczenstwa : 3.5 bar
Cisnienie robocze : 0.95 bar

Cewka elektrozaworu : 12V, 11W
Homologacja R67 : E1367R - 010056

A — Wejscie gazu

B — Wyjscie gazu

C - Ujecie kompensacyjne

D — Wyjscie wody

E - Wejscie wody

F — Regulacja ci$nienia roboczego
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Listwa wtryskiwaczy

Il. cylindrow Kod produktu Komponent Kod Landirenzo
3 632100001 Listwa MED z 238100001

sensorem
4 632101001 Listwa MED z 238104001

sensorem
Listwa MED. bez 238105001

4 Boxer 632102001 sensora

Listwa MED z 238106001

sensorem

A — Wejscie gazu
B — Wyjscia gazu

C — Sensor temperatury i cisnienia gazu

D — Ztgczki wiryskiwaczy




Wtryskiwacz

Specyfikacja techniczna :

Waga : ok. 850¢g

Witryskiwaczy w listwie : 3 lub 4

Czas odpowiedazi ( reakcji ) 1.7 ms +/- 0.2

Temperatura pracy : - 40 / + 120 ( R110)

Cisnienie prébne : 3 bar

Max.Moc podtrzymania : 1W

System pracy : Peak and Hold

Homologacja wtryskiwacza LPG : E13 67R- 010234
Homologacja listwy wtryskiwacza LPG : E13 67R - 010233

A — Wejscie gazu
B — Wyjscie gazu
C — Podfaczenie sterowania
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APPLICARE IL SILICONE UNIFORMEMENTE

IN TUTTO IL CANALE DELLA SCATOLA
(Apply silicone uniformaly on the box groove)

COPPIA DI SERRAGGIO: 0.9 #10% Nm

(Torque screw)
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. CODICE PRODOTTO .
|- L 93,8405 (Product code)
POS. CODICE DESCRIZIONE MATERIALE TRATTAMENTO SUPRF. NOTE QTA’ SERIAL NUMBER
(Position) (Code) (Description) (Material) (Superficial treatment) (Notes) (Quantity)
1 160031001 Scatola LRE 194-198 46100 E - ENAB-46100 | antonaernG) B Aggiomato disegno e laseratura.
2 ES.LRE194 Scheda elettronica completa ES.LRE194 1 e et
pgoli v (Shaips eages): Rugositi (Roughness): aratteristiche di importanza maggiore:
3 SPAL184C SPAL184C 46100 E - EN AB-46100 y HEEICIO smosus*/RosImmI| g icrony Gorterlch d porn e
Descrizione(Description) :
4 V36AF Vite 3X6 TCCR autoform. DIN 7500-CE Zinc plate ISO 2081 3 m ﬂ |N|Epz)_ MULTIPOINT OBDII 4 CIL. LANDI R.
5 V2913SP V.AIF S.P.TC+2,9X13 ZNC.B Acciao in lega Zinc plate ISO 2081 2 g
6 V2995 VITE M3X8 TCCR A/FORM ZNC DIN 7985 A Zinc plate ISO 2081 4 m 5‘ Gruppo (Project group): JE]_ @ Sl (Scab) . 4
7 E L R 7 94 A E tlche l‘t‘a E L R 1 94 A 1 § Materiale (Material): Colore (Color):
Q
8 160 Silicone AS7096 Silicone 1 Q E Tratt. superficiale (Superficial treatment): Peso (Weight):
. 735.25
9 E B A RCODE Etl Ch etta B A RCODE 7 Tratt. fisico/chimico (chemical/fisical treatment) Codice (Code): g
10 031201001 Gel termoconduttivo 1 AEB g vadeliistiaZ0. 42025 / N . L R E 1 94
Formato A2 1 2 3 6 7

ZONA MARCATURA
DATA MATRIX
(Marking zone)

SERIAL NUMBER

[ ]

13-04-2010

Data (Date):

iemmi
Progettista (Draftsman):

Tolleranza generale - ISO2768:
(General tolerance - 1ISO2768): c-L

Data (Date):

28y B
27-07-2009 §85es
S§x8>
Progettato(Draftsman): o N 2 8 3-3
gySsy
Cadmec §5853

VI
Controllato (Check): 3 ‘{\‘: 33 8
; §8€35¢
Belluzzi S83Ss
s NEER
Approvato (Approved): g i " Se
€85 E3
LOMBARDI g dus 8
Sostituisce il (Replace the code): S8 < g N
LS g %
SoXE oS
= cTQ QS

Indice (Index): Nr. pezzi (Nr. pes):

B -

Foglio (Sheet):

1/1

n


cottafava
Timbro

cottafava
Timbro

cottafava
Timbro


oNnEs8

PINOUT

Cod. LRE194

Data 22/11/10

TECHNOLOGIES
Rev. 01
PIN DESCRIZIONE PIN DESCRIZIONE
1 Petrol Injector A (ECU side) 29 Petrol Injector A (Injector side)
2 Petrol Injector B (ECU side) 30 Petrol Injector B (Injector side)
3 Petrol Injector C (ECU side) 31 Petrol Injector C (Injector side)
4 Petrol Injector D (ECU side) 32 Petrol Injector D (Injector side)
5 12V Key ON Engine OFF 33 Regulator (water) temperature sensor
6 GAS (Rail Inj) temperature sensor 34 GND for temperature sensor
7 Not used 35 Not used
8 GAS pressure sensor 36 Manifold Absqlute Pres.sure (MAP) sensor
input (optional)
9 *5V pressure/temperature sensors 37 GND for pressure/temperature sensors
(power supply)
10 Serial data RX 38 Serial data TX
11 +12V Serial interface power supply 39 GND for serial interface
12 Not connected 40 Not connected
(Oxygen sensor #2 emulation) (Oxygen sensor #2 input)
13 Oxygen sensor #1 input 41 Oxygen sensor #1 emulation
Polarity for injectors setting: MED to +5V — .
14 KEIHIN to 0V — MATRIX disconnected 42 RPM input
15 Battery Positive Pole 43 Battery Positive Pole
16 Not used 44 CANH
17 K-LINE 45 CAN L
18 CNG high Pressure sensor 46 Not used
or LPG level sensor input
19 Power Supply 47 Fuel switch ication i
for Electronic CNG sensor AEB806 type uel switch comunication fine
+ 5V Stabilized for Electronic CNG sensor ) -
20 . . . 48 Fuel switch/button position
Linear Ratiometric type
21 GND for level sensor 49 +5V fuel switch power supply
22 Logic Ground 50 GND for fuel switch
23 Not connected 51 Not connected
(GAS 2 -services optional) (GND PIN 23 — optional)
24 GAS 1 (solenoids) 52 GND solenoid #1
25 GND solenoid #2 53 GND (battery negative pole)
26 GAS Injectors Power Supply #1 54 GAS Injectors Power Supply #2
27 GAS Injector A Negative 55 GAS Injector C Negative
28 GAS Injector B Negative 56 GAS Injector D Negative

PINOUT LRE194.DOC mn




Disegnato: Data: Verificato: Data: Revisione:

=’ﬁ -—8'- Drawn by: Date: Checked by: Date: Revision: Battery Negatlve P0|e
TECHNOLOGIES |PIFFERO | 200009 |BELTRAMI | 23/01/09 00 ANNOTATIONS 2.00 mm? ||I (Power Ground)
-Optional connections and devices are shownas - - - - - ——-———- 2 00 mm? :15 A Fuse @ Battery Positive Pole
GAS E.C.U. 4 CIL. + OBD
-OBD Il connections: K-Line or CAN-H/CAN-L depending on petrol ECU diagnostic comunication line 0.50 mim? = TecUR
.50 mm 1 X
SCHEMATIC DIAGRAM Tab.1/1 0.50 mm? 1 EcU Tx
-* PIN 14 polarity for injectors setting: MED to +5V — KEIHIN to OV — MATRIX Disconnected 0.50 mm? 7 {+10v Diagnostic plug
0.50 mm2 [ 1 JGND
i ¢
o < - - ™ — (92]
Intake manifold air temperature input > 1.00 mm? m Battery Negative Pole
Logic Ground
AIR TEMPERATURE Revolution counter (hoo )
and or 0.50 mm? 42
ntak ifold . ¢ . MAP SENSORS Negative coil r.p.m. ) 0.50 o CNG high Pressure sensor
ntake manifold presure inpu " =0 mm or LPG level sensor input
[
| 21 0.50 mm? Il GND for level sensor
[
R e e e R 0.50mMmM2 — — — — — — — — — — — Power Supply
for Electronic CNG sensor
I 0.50mm2————————————————— @)
mm AEB806 type
Petrol Injector A + 5V Stabilized for
ECU Driver | 0.75 mm? - =} 050 mMMZ— — — ———————— — — — — — — O Electronic CNG sensor
X ' Linear Ratiometric type
. 12 29
Petrol Injector B 075 mm
ECU Driver | 0.75 mm >
“ 0.75 mm2 30 33 0.50 mm2 | — ; Regulator
. : ' ¢l [ temperature
Petrol Injector C — e
: 34 0.50 mm sensor
ECU Driver l 0.75 mm? 3
0.75 mm? 31 ,
Petrol Injector D 49 0,35 mm ' + -
ECU Driver l 0.75 mm2 4 47 0,35 mm? (- s I GAS/Petrol
>.< 0.75 mm> - switch with
' ' 78 0,35 mm> — BS Level indicator
— 0.75 mm?2 5 50 0,35 mm?2 —
+ - + - + - + -
PETROL —
OMEGAS 6 7

C : —
E B U " Key ON Engine OFF Petrol Petrol Petrol Petrol LRE1 94 9 0,50 mm> I Temperature and
Petrol injectors supply Injector A Injector B Injector C Injector D P § % Pressure sensors

| 8 | 0,50 mm?

Not Used -
ot Use
27 0,75 mm?2 L 1- GAS |nject0r
GAS A
0,75 mm?2 +
| .
Oxygen Sensor #1 | GAS GAS Injector
x 0.75 mm?2 41
0.75 mm 13

55 0,75 mm?2 - GAS Injector

GAS o

0,75 mm |

Oxygen Sensor #2

56 0,75 mm?2 -

GAS Injector

GAS D

28 0,75 mm?2 -
26 0,75 mm? + B

54 0,75 mm?2 +

—
[ 1
[ 1

+r— ol
24 $—1.50 mm? | N/
H H H | 332 | 332 \ﬁ\< GAS GAS SO|en0Id

Diagnostic line ) | 5o —1.50 mm————— || | /\ valve 1

I I I Oxygen Sensor #1 Oxygen Sensor #2

o : OBDII Diagnostic Plug 150 mm :if ,‘\l/ GAS solenoid

Lo —X

o PERERORE %5 1.50 mm 1 A GAS valve 2

.

[
(I —
[

: : | CAN-H CAN-L _ K-LINE

| | : o 3 ~

: : : | : r——————-——-———- 050MM% — — — — — — — — — — — —— — — — — — =

| I  --——-—_-—-- - T — |-——= - === -

| __________
b I - = I Out GAS
e 1.50mm? — — —— — — — +

L BOMMP— — — e 1 )

|l __________ ____r 0.50 mm? T | services

| o 0BOMMIe — — — — % e e 150mm= — — — — — — — - | (Optional)




( ‘ \ Dzial techniczny
LANDI RENZO POLSKA SP. Z O.0.

\J Instalacje do zasilania samochodéw gazem LPG i CNG

LANDIRENZDO® ul. Graniczna 79 A, 05-410 J6zeféw
Tel +48 22 789 57 34 1789 57 39 1769 28 64 | 769 28 74 | Fax +48 22 789 53 74

POLSKA ¢ ! ! ! e |

www.landi.pl

Robert Szenfeld roberts@landi-renzo.com.pl

Warszawa 2.08.2011

Zmiany w oprogramowaniu do obstugi
sterownikow OMEGAS EOBD (SW 2.1.6 C)

Robert Szenfeld


mailto:roberts@landi-renzo.com.pl

Nowe oprogramowanie 2.1.6 C do obstugi sterownikow OMEGAS 2z mozliwoscig
podtgczenia do systemu EOBD rozszerza znacznie dostep do niektérych funkciji

oprogramowania .

Sterowniki Omegas EOBD , oznaczone w wersji 3-4 cylindry kodem 616 467 000 i
wystepujgce w komplecie z okablowaniem 612 396 000 pracujg w oparciu o nowe
programy operacyjne ( firmware ) .

Sg one tatwe do odrdznienia , gdyz na poczatku nazwy firmware podawany jest typ
sterownika OMEGAS z ktérym bedg one wspétpracowaty .

| tak , firmware’y do ,, starego ,, typu sterownika OMEGAS oznaczone sg symbolem
LRE184_LAN#........ , podczas gdy nowe programy operacyjne do wspotpracy ze
sterownikiem OMEGAS EOBD - symbolem LRE194_LAN# ......

Firmware do obstugi
sterownika OMEGAS

poprzedniej wersiji

Data modyfikacji

2010-08-23 16:25 Folder plikdw
2006-11-14 17:04 Plik PLR
2006-05-22 12:03 Plik PLR
2008-07-24 08:07 Plik PLR

Firmware do obstugi

2010-12-07 11:35 Plik PLR

] LRE194 200240.p1r 2011-01-2709:44  PlikPLR sterownika OMEGAS
wersji EOBD

& Dysk lokalny (C:) |
s HP_TOOLS ()~ ¢ [ " ] e

Nezwa pliku: ~ | [Plik programowania 3-4 cylindi |

[(owez [« [ anuy | [IB

Ponizej przedstawione bedg istotne zmiany w dostepie do funkcji SW z menu
gtbwnego : F1 KONFIGURACJA SAMOCHODU .

W zaktadce ,, F3 Emisje ,, pojawia sie mozliwos¢ precyzyjnego zapanowania nad
mieszankg po wyjsciu z fazy cut-off ( hamowania silnikiem ) , czyli wowczas , gdy
wtryskiwacze benzynowe rozpoczynajg ponownie prace i ich otwarcie jest

przeliczane przez mape wspoétczynnikdw na otwarcie wtryskiwaczy gazowych .



Funkcja przydatna w razie problemow ze stabilizacjg biegu jatowego po diugotrwatym

hamowaniu silnikiem .

F1 Gas change-over

i

F2 Lamlbyda

m Procentowe zubozenie badz wzbogacenie mieszanki
gazowej przy wyjsciu z cut-off

F4 Gas lovel

F5 Prossure
F& Temperature
FT K insertion - .

Exit cutoff leaning & %

F8 Injectors 1L ing ber injecti 0 — ) ) B
= llo$¢ wtryskéw poddanych tej modyfikaci
F10 Adaptivity
F11 - Esc Exit

PETROL Revs Orpm Tinj.gas 0,00 T.waler n.a. Lambda
Tinj.petrol 0,00 T.gas n.a.
Laval 254 Press.diff. n.a. Prass. n.a. MAP n.a.

W zaktadce ,,F4 Poziom gazu ,, jest mozliwa regulacja czutosci systemu na chwilowe

spadki cisnienia powodujgce przetgczanie powrotne na benzyne

o

B R DG e Type of GAS level sensor LandiRenzo 8
F2 Lambda
F3 Emissions
_ Gdy przetaczenie nastepuje przypadkowo , nawet jesli gaz
< Automatic change back to petrol q g g g 0 g g O R
e L o Eoneniire tiso o chiaveod Bk T / Je'St. JeSZC.Z'e.W.ZbIOI'nIkU nalezy delikatnie wydtuzy¢ czas
S ms}qegg ciSnienia . .
Jesli Klient zgtasza problemy z przetaczeniem powrotnym ,
SEf e szarpanie , diugotrwatg jazde na ubogiej mieszance i w
F8 injoctors koricu przetaczenie — nalezy delikatnie skroci¢ czas niskiego
F8 Gas/patrol ciSnienia .
S — W obu _przypadkach wymagana jest jazda testowa po
dokonaniu zmian .
R W niektérych konfiguracjach moze sie takze otworzy¢ tabela
PETROL Revs  Orpm Tinj.ges 000  Twaer  na. Lambda przyporzadkowania ci$nienia granicznego do czasu otwarcia
P s o it S R wiryskiwacza benzynowego , ktéra decyduje o przetaczeniu
powrotnym na benzyne

W zaktadce ,,F6 Temperatura,, mozna przyuczyc system do korzystania z informacji
pochodzgcych z oryginalnego czujnika temperatury cieczy chtodzgcej silnika

Wtasciwa kalibracja takiego czujnika jest jednak mozliwa jedynie w warunkach
laboratoryjnych z wykorzystaniem komory niskich temperatur , tak wiec zaleca sie
stosowac takie rozwigzanie jedynie w mapach dedykowanych danemu silnikowi i nie

modyfikowaé progow temperaturowych ,, na oko ,,



= ~ - mperature sensor type Sensore 2k2
Max rezystancja Minimalna
czujnika na zimnym skalibrowana
silniku ehi{e's engine temperature sensor temperatura
FaGas Tavel Engine temperature sensor parameters
F5 Pressure R pull-up 4700 ohm Tmin -20 °c
_ DeltaT 5 °c Tmax 130 °c
F6 Temperature
Réznica temperatury Maksymalna
Modify sensor
F11 - Esc Exit
PETROL Revs Orpm Tinj.gas T.water n.a. Lambda 0,00
Tinj.petrol T.gas n.a.
Level 175 Press.diff. Press. n.a. MAP n.a.

W zaktadce ,,F7 Wprowadzi¢ K ,, mozna wprowadzi¢ wiele istotnych zmian w

architekturze mapy i jej interpretaciji .

F1 Gas chango-over
200
F2 Lambda 250
300
F3 Emissions =
450
Fd4 Gas lavel L
8,00
10,00
F5 Prossurs -
14,00
F& Tomperature 16,00

170 170 170
167 167 16T
71| e | 2
156 156 163
158 158 158
155 155 157
150 152 152
14 148 153
1 148 148
14 148 148
1 48 148

22,00
F7 K insertion
Modify map refs.

F& Injectorns K factor Times Tip IN

F8 Gasipetrol

F10 Adaptivity

F11 - Exc Exit

PETROL Revs

Lovel

K factor
[1.00 -

2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 | 4500 | 5000 | 5500 | 6000 0%

I M iRl

REVS. columms (1pm) Tima lines (ma) 1 Po wcisnieciu klawisza oznaczonego
B 12 1 » Strzalkg pojawia sie tabela pozwalajaca
2R 0 2 28 4 indywidualnie przyporzadkowac
a P J poziomg ( czasy otwarcia wtryskiwaczy
§ = ho . ,,.] benzynowych ) i pionowa ( obroty silnika )
- C s ° | tak, aby charakterystyczne punkty pracy
, o , B silnika znajdowaty sie w $rodku celi . Jest
s lH000 s [0 to pomocne przy precyzyjnym ustawieniu
g [se0 o 2 mieszanki  na biegu jatowym , przy
10 500 0 M wiaczonej klimatyzacji , przy wrzuconym
df I ,drive,, automatycznej skrzyni biegow .
12 6000 12 22

oK Cancel

Funkcja ,K factor ,, umozliwia zmiang algorytmu przeliczeniowego
czasobw otwarcia wiryskiwaczy benzynowych na czasy otwar¢
wiryskiwaczy gazu .

Podwyzszenie tej wartosci powoduje w uproszczeniu automatycznie
wydiuzenie czasow otwarcia wtryskiwaczy gazu bez koniecznosci
modyfikacji wspdtczynnikdw na catej mapie .

Ma to gtéwnie zastosowanie w przypadku silnikow z wtryskiwaczami
benzyny o bardzo duzej wydajnosci i krotkim czasie otwarcia .

Mapy gazowe dla takich silnikéw z reguty oparte sg na bardzo wysokich
wspotczynnikach , co moze powodowac niekontrolowane przetaczanie sie
na benzyne z powodu zabezpieczenia OMEGAS przed pracg w trybie
wirysku ciagtego




Modj p refs. Start calibration |

K factor Times|Tip IN|

extra-injection
082,
o

Petrol injector dead time

Gas injector dead time

Minimalny czas pomiedzy kolejnymi Otwarcie wtryskiwacza benzynowego

otwarciami wiryskiwacza benzyny interpretowane przez Omegas  jako
ekstra wtryskiwanie

Aby modyfikowaé chwilowe zubozenie badz wzbogacenie mieszanki w trakcie
przyspieszania nie zmieniamy warto$ci na mapie wspotczynnikow , a modyfikujemy

mieszanke za pomocg filtra

K factor| Times Tip IN|

RPM for filtering (rpm) 1200
Leaning during acceleration 0 %

Warto$¢ procentowa zuboZzenia badz
wzbogacenia mieszanki w trakcie
przyspieszania

Granica obrotow silnika do ktérej dziata
funkcja filtrowania

W zaktadce ,,F8 Wiryskiwacze ,, mozna zmodyfikowac niektére strategie pracy
wtryskiwaczy gazowych .
Zmiany te w wiekszym niz to sie dzieje automatycznie stopniu uniezalezniajg prace

wtryskiwaczy gazu od strategii pracy wtryskiwaczy benzynowych .



F1 Gas change-over

F2 Lambda

F3 Emissions

Minimalny czas otwarcia
wtryskiwacza gazu

F4 Gas lovel

F5 Pressure

O\

Minimalny czas ekstra wtrysku gazu dostarczony w
przypadku zweryfikowania przez system
wystepowania ekstra wtrysku benzyny

Granica obrotéw , przy ktérej przestaje dziata¢
strategia pilotowania cut-off

Gas injector minimum opening time _2-5
e Gas extra-injecti ini opening time 08 “‘ms
FT K inserticn ¢ Extra-injection cutting
F3 Gaslputrol /
i 1200
F10 Adaptivity RPMs for gas cutoff pilot system . rpm
Activation time for gas injection cutoff EE K
F11 - Esc Exit
PETROL Ravs Orpm  Tinj.gas 0,00 T.watar n.a. Lambda
Tinj.petrol 0,00 T.gas n.a.
Laval 254 Press. diff. n.a. Prass, na. MAP nj

Czas otwarcia wiryskiwacza gazu w fazie hamowania
silnikiem , kiedy to wtryskiwacze benzyny sq
zamkniete

Funkcja pilotowania cut-off stosowana jest w przypadku , gdy podczas hamowania

silnikiem zweryfikowane zostanie nadmierne

zubozenie mieszanki skutkujgce

problemami ze stabilizacjg biegu jatowego badz szarpaniem przy wyjsciu z cut-off.

Catkiem nowe funkcje dostepne sg w zakfadce ,, F9 Gaz — Benzyna ,,

Czesc¢ poswiecona biegowi jatowemu zapobiega problemom z jego stabilizacjg

przygasaniu silnika po dohamowaniu , itp.

Przy

ich uruchamianiu nalezy pamietac o uruchomionych

juz strategiach

zapobiegajgcych takim objawom , jak wyjscie z cut-off czy pilotowanie cut-off , aby

niepotrzebnie nie dublowac¢ strategii .

Po zaznaczeniu - przetaczenie na gaz nastepuje
sekwencyjnie — cylinder po cylindrze

F1 Gas chang q ial fuel chang
* Automatic petrol contribution at high rpm  ———0F . . o o
Fllambds oo tion at idle W' przypadku  rozpoznania  niemozliwosci
=S e ot o peti) Petrol zasilenia S|In'|ka Jedyme' za pomocg gazu zostaje
automatycznie uruchomiony dodatek benzyny
. . vel
Bieg jatowy na :
gazie i Operation at high RPM . .
E ‘ Gas Petrol addition Petrol Bleg Ja’fOWY na benzyme
|
FT K insertion 7 . .
Powrét na bieg jatowy przez benzyne
F Injoctars
F10 Adaptivity
F11 - Esc Exit
PETROL Revs Orpm Tinj.gas 0,00 T.waltar n.a. Lambda
Tinj.petrol 0,00 T.gas n.a.
Level 254 Press.diff. n.a. Press. n.a. MAP n.a.




F1 Gas chang, "1 ial fuel chang:

= Automatic petrol cuntnhutlon at high rpm
FZLamth _ Operation at idle
F3 Emissions - Gas Return to petrol Petrol
F4 Gas lavel
Aelib i Operation at high RPM
P8 Temperaiiire - Gas Petrol addition Petrol
ET K insert
Stata praca na gazie w
kazdych warunkach ,
obrotach i obcigzeniu
silnika
Fi1 - Esc Exit
PETROL Revs Orpm  Tinj.gas 0,00 T.water n.a. Lambda 0,00V
Tinj.patral 0,00 T.gas n.a.
Level 254 Press.diff. n.a. Press. na. MAP n.a.

Mozna zadecydowac o statym dotrysku benzyny w danych warunkach pracy silnika ..

Dolna granica Gorna granica
obrotow dla dziatania
uaktywnienia strategii
Operation at high RPM | strategii
© Gas |:> = Petrol addition - Petrol O

RPM for petrol addition from 4500 to 9000 _rom
Petrol inj. time for petrol addition 15 ms MiEimalny czas wtrysku benzyny dla
- t trat
Amount of petrol addition [2 \ms vaktywnienia strategi
|

A\ Czas otwarcia wtryskiwacza benzyny w
trakcie dziatania strategii

. badz catkowitym przejsciu na benzyne w zadanych okolicznosciach

Dolna granica Gt'?rna granica
obrotow dla gtz:ti:gilia
 Operation at high RPM gﬁgﬁi";’i’i"e”'a
- Gas - Pet Petrol ©
RPM for petrol operation from | 500 to 9000 rpm
Petrol inj. time for petrol operation Minimalny czas wirysku benzyny dla

uaktywnienia strategii

|

Zaktadka ,, F10 Adaptacja ,, jest w catosci poswiecona potgczeniu systemu Omegas

z protokotem EOBD



Najpierw ustalamy rodzaj takiego potgczenia , wybierajgc odpowiedni z pliku ...

\Auto k.

:1509141-2

: KWP-2000 Fast Init

: KWP-2000 Slow Init

: CAN Standard 250 kbps
: CAN Extended 250 kbps
: CAN Standard 500 kbps
: CAN Extended 500 kbps
yNone

O~ WN =

Po potaczeniu dokonujemy ustawien bazowych ...

R

| FiGumchaanr . 08D adaptivity Zaznaczamy , jesli dodatni korektor krétkoterminowy ( adaptacja

E2LSnbae Type of OBD connection  |Au multiplikatywna ) oznacza mieszanke zbyt ubogg

F3 Emissions I

it Type of PETROL trimmers

5 Prossure L Zaznaczamy , jesli ujemny korektor krétkoterminowy ( adaptacja
F8 Tomporaturo I::;;Mn..u_,mm. m‘y/ multiplikatywna ) oznacza mieszanke zbyt ubogg

= if lean carb fon then tive tri

F7 K insertion

e baan Adaptivity sensitivity oo % I

78 Gaslpatrol Czuto$¢ systemu i czestotliwosé dokonywania korekcji ustawien
10 Aoy gazowych na bazie informacji pozyskanych z uktadu EOBD

F11 - Esc Exit

PETROL Ravs Orpm  Tinj.gas 0,00 T.watar n.a. Lambda
Tinj.patrol 0,00 T.gas n.a.
Laval 39 Press.diff. Prass.

Wchodzgc z menu gtéwnego w obszar ,,F2 WIZUALIZACJA ,, jest obecnie dostepna
funkcja umozliwiajgca nagrywanie danych w czasie jazdy i mozliwos¢ ich

przeanalizowania .



Acquisitions

pE——y ® o o o
/2 5\ Sub-key  Cutoff  Gas  Petrol
f \

|I | Pressure n.a.
i1 / 6/

N g emxi000 o/ Gas injection time 0,00ms

~.| 0000 - Petrol injection time 0,00ms

m Level 29

Water temperature n.a.

MAP ha. Gas temperature n.a.

f Voltage for gas injectors 0,00V

o 1
Lambda 0,00V

Exit

Po nagraniu i zapisaniu danych , znajdujg sie one w formacie Excel w pliku
,,» aquisitions ,, .
Aby obejrze¢ zapisane dane nalezy klikng¢ ,,pobrane dane ,, , nastepnie ,, pokaz

wykres ,, i wybrac plik wérod zapisanych w folderze ...

Uwaga ..

W razie potrzeby przestania
nagranych plikéw do analizy,
Znajdujg sie one na Sciezce :

C/Program files
/landirenzo/ Omegas /
acquisition

Inne niz dotychczas funkcje mamy do dyspozycji w diagnozach . Mamy tu informacje

o zaistniatych btedach , a takze o akcji podjetej przez sterownik OMEGAS w wyniku

zdiagnozowania danej usterki .
Mozna tez wptyng¢ na podjecie zadanej akcji przez sterownik Omegas w wyniku

zaistnienia danej usterki



Jako akcje w wyniku zaistnienia btedu mozna
ustawié : zadna , powrét na benzyne z mozliwoscig,

Diagnosis checks
“(101) ECU self-diagnosis

“(102) GAS injectors

(103) Low pressure

“(104) High pressure

"“(105) Engine temp. not connected

“(106) Low engine temp. 37,14
“(107) High engine temp. 145
“(108) GAS temp. not connected

“(109) Low GAS temp. -40

“(110) High GAS temp. 175
“(111) System's solenoid valves - EV1

“(112) EV2 valve

“(114) Sensor power and switch

Operating times ‘Gas injectors cut oul\ Petrol injectors connecn‘on\

Time on Petrol i ~0:00 (vem)
Time on GAS 0:00 (h:mm)

Reset times

Action

Switch 1o per 1 | ponownego przetaczenia i powrdt na benzyne bez
S o e mozliwosci przejScia na gaz — chyba , ze po
None zresetowaniu btedu

Switch4o petrol

Switch to petrol
Switch to petrol
Switch to petrol
Switch to petrol
Switch to petrol
Switch to petrol
None

None

¥ = control enabled

‘ Reset errors

Mozliwo$¢ wyzerowania licznikow
czasu pracy na benzynie i na gazie

Jest takze mozliwos¢ zatrzymania pracy kazdego wtryskiwacza gazu z osobna w

celu weryfikacji ich pracy i wydajnosci

Odciecie wiryskiwaczy gazu |Poiaczeni

A B C

Off | Off | Off
on on on

UWAGA !I!

Po roztaczeniu wiryskiwacza gazu dany cylinder pracuje na
benzynie do czasu ponownego aktywowania . Wyjscie z
programu , ani wytgczenie silnika nie powoduje powrotu do
punktu wyjécia i silnik bedzie caty czas pracowat na benzynie
na tym cylindrze

e ——

oraz weryfikacji prawidtowosci podtgczenia i pozyskania sygnatu z wtryskiwaczy

benzynowych ...

Odciecie wiryskiwaczy gazu Potgczenie wiryskiwaczy benzyny 4|

A B C

OK - sygnat wtryskiwacza odczytany prawidtowo
X - sygnat wtryskiwacza nie odczytany
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POS. CODICE DESCRIZIONE MATERIALE TRATTAMENTO SUPRF. NOTE Q.TA SERIAL NUMBER [ ]
(Position) (Code) (Description) (Material) (Superficial treatment) (Notes) (Quantity)
1 160031001 Scatola LRE 194-198 46100 E - EN AB-46100 (Siﬁ%BBILAXSUTRIﬁG) 1 B Aggiornato disegno e laseratura. 13-04-2010  iemmi
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10 031201001 Gel termOCOﬂdUtthO 1 AEB scv\;\\ylg:élgn(d;él;iﬁﬁv-ﬂozs I N R LR E194 B - 1 / 1
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Cod. LRE194

.bEB PINOUT Data 22/11/10

TFCHNOI NGIFS

Rev. 01
PIN DESCRIZIONE PIN DESCRIZIONE
1 Wtryskiwacz benzyny A (strona ECU ) 29 Wtryskiwacz benzyny A (str.wtryskiwacza)
2 Wtryskiwacz benzyny B (strona ECU ) 30 Wtryskiwacz benzyny B (str.wtryskiwacza)
3 Wtryskiwacz benzyny C (strona ECU ) 31 Wtryskiwacz benzyny C (str.wtryskiwacza)
4 Wtryskiwacz benzyny D (strona ECU) 32 Wtryskiwacz benzyny D (str.wtryskiwacza)
5 12V po kluczu WL silnik WYL 33 Temperatura cieczy
6 Temperatura gazu (na listwie wtryskiwaczy) 34 Masa czujnika temp.cieczy
7 Nie uzyw. 35 Nie uzyw.
8 Ciénienie gazu 36 M’?E;li”(i%rﬁ;;%”a*
9 oV zasil?giign?éﬁggilgzztimperatury 37 Masa czujnika temp.i ci§.gazu
10 Serial RX 38 Serial TX
11 +12V zasilanie interface’u 39 MASA interface’u
12 Ni_e podiaczony 40 Nie podlqczony
(emulacja 2 sondy lambda) (Oxygen sensor #2 input)
13 Sonda lambda #1 wejscie 41 Sonda lambda #1 emulacja
14| EIN O MATRIX roztacrony 4 Obroty
15 12V state ( bateria ) 43 12V state ( bateria )
16 Nie uzyw. 44 CANH
17 K-LINE 45 CAN L
18 CNG czujnik cisnienia 46 Nie uzyw.
LPG czujnik poziomu gazu
Zasilanie
19 Dla elektr. Czujnika CNG AEB806 ar Przefgcznik( komunikacja )
20 + 5V Stabilizqwane dlg czujn.ika CNG 48 Przefacznik ( pozycia )
Typu Linear Ratiometric
21 MASA dla czujnika poziomu 49 Przetgcznik ( +5v zasilanie )
22 Masa logiczna 50 Przetgcznik ( MASA )
23 Nie podi'qczony. 51 Nie podlqczon_y
(GAS 2 -services opcja) (GND PIN 23 — optional)
24 Elektrozawér /ry gazu 1 52 Masa elektrozaworu / 6w gazu #1
25 Masa elektrozaworu #2 53 MASA ( bateria )
26 Zasilanie wtryskiw. gazu #1 54 Zasilanie wtryskiw. gazu #2
27 Masa wtryskiw. gazu A 55 Masa wtryskiw.gazu C
28 Masa wtryskiw. gazu B 56 Masa wtryskiw.gazu D

PINOUT LRE194.DOC 1/1




Disegnato: Data: Verificato: Data: Revisione:

..nEB Drawn by: | Date: Checked by: | Date: Revision: Masa ( bateria )

TecunotogiEs |PIFFERO | 200009 |BELTRAMI | 23ow09 | 00 opisy 2.00 mm2 “' (Power Ground)
-podigczenia opcjonalne s pokazane jako: - ---------- 200 m 15 A Fuse] Or 12vstate (bateria)
GAS E.C.U. 4 CIL. + OBD
-podtgczenia OBD Il : K-Line lub CAN-H/CAN-L zaleznie od typu ECU benzyny ——
0.50 mm 3 |ECU Rx
SCHEMATIC DIAGRAM Tab.1/1 0.50 mm2 {2 ]Ecu Tx
-* PIN 14 weryfikacja typu wtryskiwacza : MED +5V — KEIHIN OV — MATRIX roztgczony 0.50 mm? T +12v Ztacze diagnost.
0.50 mm? 1 |[GND
(B
Temperatura powietrza zasysanego = 1.00 mmz m Masa ( bateria)

! (Logic Ground)

Temperatura powietrza Obrotomierz
lub r 0.50 mm2 42

o MAP SENSOR minus cewki zapt. . 5 o CNG high Pressure sensor
Cisnienie w kolektorze ssagcym ’ 0.50 mm or LPG wskaznik poz.gazu
I
| 21 0.50 mm? |Masa wskaznika poziomu
I
o o 050mMMm2 — — — — — — — — — — _ Zasilanie
Dla czujnikaCNG
[ 19 F-——----———- 050 MMz ————————————————— O
mn AEB806 type
Witryskiwacz benzyny A Driver + 5V Stabilizowane
l 0.75 mm2 1 [ 20 - ——— 050 mmi ——————————————— — — O Electronic CNG sensor
X ' Linear Ratiometric type
. . ) 2 29
Wtryskiwacz benzyny B Driver 075 mm
>1< 0.75 mm? 2
— Ciecz
. ' 0.75 mmz 30 3 0-50 mm — i’ 3 temperature
Wtryskiwacz benzyny C Driver 2 050 I =
1 8_7§ mmz . mm
X 75 mm? 3
0.75 mn 31 GAZ/ benz
Wtryskiwacz benzyny D Driver 49 035 mm + 50000 przetacznik
7 47 0,35 mm? 48 [ Wsk. poziomu

48 0,35 mm?2

50 0,35 mm?

[] ] [11] [

X
! 0.75 mm? 32
'_’J_‘— 5

+ I

.
+ - - - +
GAZ Temperatury
. —
PETROL T 5 g g OMEGAS 6 {05 | cisnenio gan
E C U 37 0,50 mm?2 —
»
RO R Kluczyk WL silnik WYL Wirysk Wirysk Wirysk Wirysk L RE 1 94 9 0,50 mm> LIt
Zasil. Wtryskiw.benzyny benzyny A benzyny B benzyny C benzyny D B Pressure sensors
[ 8 | ————0,50 mm?2
Not Used
) A
27 oM [ GAZ GAS Injector
[ 46 | - _
GAS Injector
Sonda lambda #1 %8 0.75 mm? —]
. ' GAZ
N 87 M 41 26 0,75 mm——__| B
13 GAS Injector
55 L A
Sonda lambda #2 0.75 mm2 — GAZ C
L ________________________________________ o.rsmmz_ GAS Injector
>< ____________________________________________________ 56 0,75 mm?2 [ ] GAZ
1 i . ] i
%r M% % ﬁ GAZ elektrozaw
— ol
Linia diagnostyczna 24 —1.50 m——— || W/ GAZ
TH ([ T | [= 52 —1.50 mmi——————[ 1 |/
: OBDII ztacze diagnostyczne [ 52 | 1.80 mm? 2:| e " valve 1
I I I Sonda lambda #1 Sonda lambda #2 1.50 mm
[ : S S = -\‘/ GAZ elektrozaw
! L > rsomm— — | \ﬁ% GAZ valve 2
I : ‘ -
| [ | —
Lot | CAN-H _CAN-L _ K-LINE
: : l © < ~
| —
I
| | e e —— 050mMmM% — — — — — —
O e
: : : | S N B EP e R P 150 mm2— — — — — — — T I Out GAS
|l ___. TN S 030 mmf— === = —- - - - e O | services
! e o e __ 050 MM — — o ———__1 e e 1.50 mm2- — — — — — — — L | (Optional)




/& LANDI RENZO OMEGAS
LANDIRENZO Podiaczenie OBD

POLSKA

UWAGA:

111 UZYWAMY TYLKO JEDNEGO PODLACZENIA !!!

Niektore pojazdy, z wielu powoddéw, sg wyposazone réwnolegle w linie K oraz szyne CAN

Nalezy podiaczy¢é skaner OBD w celu weryfikacji typu i kanatlu komunikaciji
uzywanej przez sterownik silnika do diagnozy.

Pojazdy z LINIA K (pin 7)

Typ potaczenia pokazany przez skaner OBD AEB 214:

Type 1 1ISO9141

Type 2 KWP-2000 FAST INIT

Type 3 KWP-2000 SLOW INIT

TIPO DI CONNESSIONE DESCRIZIONE CONNESSIONE
Connessione tipo 1 1SO 9141-2
Connessione tipo 2 KWP-2000 Fast Init
Connessione tipo 3 KWP-2000 Slow Init
PIN7  zIELONY
Gniazdo OBD

‘DO000o0onoe
OO000o0ooooy

Widok od przodu

Podtacz:

ZIELONY przewdd okablowania OMEGAS OBD do przewodu pod pinem 7 gniazda OBD
(przewdd jest wpiety do pin 17 w sterowniku 3-4cyl, pin 55 w sterowniku 5-8cyl)

Typ potagczenia pokazany przez skaner OBD AEB 214:

Type 4 SAE J1850 VPW

Type 5 SAE J1850 PWM

Stare wtasne protokoty FORD/GM/TOYOTA nie obstugiwane



7 LANDI RENZO OMEGAS
LANDIRENZO Podiaczenie OBD

POLSKA

Pojazdy z SZYNA CAN (pin 6 i 14):

Typ potgczenia pokazany przez skaner OBD AEB 214:

Type 6 CAN Standard 250 Kbps

Type 7 CAN Extended 250 Kbps

Type 8 CAN Standard 500 Kbps

Type 9 CAN Extended 500 Kbps

TIPO DI CONNESSIONE DESCRIZIONE CONNESSIONE

Connessione tipo 6 CAN Standard 250 Kbps
Connessione tipo 7 CAN Extended 250 Kbps
Connessione tipo 8 CAN Standard 500 Kbps
Connessione tipo 9 CAN Extended 500 Kbps

PIN6G ZOLTO-ZIELONY

‘oogooonons
‘00000 0Oy

Connettore OBD
Vista frontale

PIN14 ZOLTO-SZARY

Podigcz:

ZOLTO-ZIELONY przewdd okablowania OMEGAS OBD do przewodu pod pinem 6 (CAN H)
gnhiazda OBD (przewdd jest wpiety do pin 44 w sterowniku 3-4cyl, pin 54 w sterowniku 5-8cyl)

ZOLTO-SZARY przewod okablowania OMEGAS OBD do przewodu pod pinem 14 (CAN L)
gniazda OBD (przewdd jest wpiety do pin 45 w sterowniku 3-4cyl, pin 53 w sterowniku 5-8cyl)

Uzupetniajgc “stary” typ okablowania o przewody do podtgczenia komunikacji ODB mozna
zmodernizowac¢ wigzke do petnego wykorzystania nowego sterownika w juz jezdzgcych
instalacjach.

Okablowanie 4cyl.:

Gniazdo pinl7 —Linia K, przewéd zielony
Gniazdo pin44 —CAN H(6), przewdd zo6tto-zielony
Gniazdo pin45 —CAN L(14), przewdd zétto-szary
Okablowanie 8cyl.:

Gniazdo pin55 — Linia K, przewdd zielony
Gniazdo pin54 —CAN H(6), przewdd zétto-zielony
Gniazdo pin53 —CAN L(14), przewod zétto-szary
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