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Opis programu

Omegas Reader to alternatywny program do komunikacji ze sterownikami Landi Renzo
Omegas w wersjach 3-4 cyl. oraz 5-6-8 cyl. Program umozliwia zmiane parametrow
konfiguracji oraz dokonanie regulacji instalacji za pomocg autorskiego algorytmu,
dziatajgcego w oparciu o czasy wirysku benzyny na benzynie i gazie oraz obcigzenia
silnika (podcisnienie kolektora) i obrotow.

Kodowe nazwy obstugiwanych sterownikéw Omegas to przyktadowo:
3-4 cyl.:

COD.616264001

COD.616467000

Przykladowy sterownik Omegas COD.616467000 (LRE_194)

5-6-8 cyl.:
COD.616283001

Program wspoitpracuje takze z kazdym innym sterownikiem zaprogramowanym firmware
typu LRE_184/194 i LRE_188/198

Program w innych wariantach (Eurogas Reader i Opel Omegas Reader) obstuguje
rowniez sterowniki bedgce klonami normalnego Omegasa, czyli holenderski Eurogas oraz
niemiecki Omegas montowany w Oplach.
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Przykladowy sterownik Omegas Opel - tzw. 'zablokowany"*

Sterowniki te posiadajg identyczng obudowe jak normalny Omegas i sg nazywane
popularnie jako tzw. ,zablokowane”, ze wzgledu na to, ze nie mozna potgczy¢ sie z nimi
popularnym oprogramowaniem Landi 2.16.9c. Natomiast dostepne oprogramowanie
dedykowane dla tych klonéw sterownika jest mocno okrojone i nie pozwala na edycje
parametrow konfiguracji tych sterownikéw.
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Wymagania do pracy z programem

Program jest udostepniany po przestaniu zgtoszenia do twoércy programu tylko za
pomoca prywatnej wiadomosci na forum: http://omegas-reader.fmcx.pl

Autorem programu jest uzytkownik ,,cubik2k”.

Uzyskanie programu z innego zrédta bedzie skutkowaé brakiem poézniejszej
rejestracji programu oraz brakiem mozliwosci wsparcia i aktualizacji.

Program dziata na systemach Windows 32 i 64 bit WinXP, Win 7, Win 8 i 8.1, Win 10, na
koncie uzytkownika z uprawnieniami administratora systemu.

Do wygodnej pracy z programem zalecana jest rozdzielczos¢ 1280x768, mozna tez
pracowac na minimalnej rozdzielczosci 1024x600.

Ekrany dotykowe sg obstugiwane czesciowo, zalecana jest myszka do pracy z programem.

Do potagczenia ze sterownikiem wymagany jest interfejs kablowy USB lub RS232 ze
ztgczem Omegas. Program nie obstuguje interfejsow WiFi i Bluetooth.

W przypadku interfejsow USB najlepiej uzywac tych zbudowanych w oparciu o chip FTDI,
nazywane w sklepach jako profesjonalne. Nie polecam tanszych interfejséw zbudowanych
na innych kontrolerach ze wzgledu na to, ze sg problematyczne i niekiedy traca
komunikacje ze sterownikiem.

W interfejsy LPG mozna zaopatrzyc¢ sie w sklepach:

CCY: https://cecy.pl/pl/sklep/wszystkie-produkty/interfejsy-lpg

Projekt-Tech: https://projekt-tech.pl/

Viaken: https://viaken.pl/pl/interfejsy-lpa/

i innych.

W przypadku uzywania interfejsu USB trzeba zainstalowac sterowniki FTDI do Sciggniecia
ze strony (wybrac¢ odpowiednig wersje w zaleznos$ci od rodzaju systemu 32-bit lub 64-bit):

http://www.ftdichip.com/Drivers/VCP.htm

Program jest w fazie rozwojowej, tzw. testowej, jest ciggle poprawiany i ulepszany.
W zwigzku z tym posiada pewne ograniczenia (opisane ponizej), mogg tez pojawiac sie
btedy w jego dziataniu. Wszelkie uwagi i wskazowki mozna zgtaszaé na forum
http://omegas-reader.fmcx.pl

Po pierwszym uruchomieniu program bedzie dziatat przez 15 dni. Po tym czasie zostanie
zablokowany okienkiem informujgcym o zakonczeniu okresu probnego, z mozliwoscig
rejestracji programu. W okresie probnym, podczas uruchamiania programu, bedzie
pojawiac sie okienko umozliwiajgce wczesniejszg rejestracje. Dane do rejestracji mozna
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bedzie wysta¢ réwniez spod przycisku ,,O programie” widocznym w zaktadce Konfiguracja
programu. Kody rejestracyjne generowane sg recznie po odczytaniu nadestanego
zgtoszenia rejestracji. W zwigzku z tym, czasem trzeba bedzie poczekac nawet kilka dni na
odpowiedz. Kody rejestracyjne sg wazne tylko dla komputera, z ktdérego wystane zostato
zgtoszenie do rejestracji. Nie bedg one dziata¢ na innym komputerze. W danych do
rejestracji nalezy podac nick uzywany na forum oraz adres email, na ktéry zwrotnie wystane
zostang kody.

Po zarejestrowaniu programu mozliwa bedzie praca z nim przez czas nieograniczony oraz
dostepne bedg aktualizacje. Aktualizacje pojawiajg sie nieregularnie, z uwagi na to, ze
pracuje nad tym projektem hobbystycznie. W zwigzku z tym moze zdarzyC sie przerwa
trwajgca nawet kilka-kilkanascie tygodni, zalezy od tego na ile starcza mi czasu na prace
nad programem.

Program pozwala na potgczenie ze sterownikiem i bezposrednig edycje parametrow
konfiguracji instalacji. Od chwili potgczenia ze sterownikiem bedzie nastepowac zapis
parametréw pracy instalacji do loga. Dane te pozostajg w pamieci komputera do czasu
zakonczenia pracy z programem. W chwili zamykania programu, dane z pamieci
zapisywane sg do grupy plikéw, ktére w koncowym etapie zapisu sg archiwizowane do
pliku *.zip. Proces zapisu nie jest zwizualizowany w programie i w przypadku, gdy sesja
dziatania programu trwata dosy¢ dtugo (zebrana duza ilo§¢ danych), moze on trwac dtuzej
niz kilkkanascie sekund. Wéwczas program wydaje sie by¢ ,zawieszony”. Nalezy odczekac
cierpliwie na samoczynne zakonczenie procesu zamykania programu, w przeciwnym razie
zebrane dane najprawdopodobniej mogg zostac¢ utracone lub btednie zapisane albo bedg
niepetne.

Regulacje mapy K mozna wykona¢ na dwa sposoby: metodg tradycyjng wedtug korekt
paliwowych Ilub przy pomocy autorskiego algorytmu oferowanego w programie,
dziatajgcego w oparciu o podcisnienie i czasy wtrysku benzynowego. Do wykonania
regulacji instalacji (kalibracja mapy K) przy pomocy autorskiego algorytmu niezbedne jest
podtgczenie pomiaru podcisnienia kolektora do sterownika. Pomiar podcisnienia
realizowany jest przez czujnik MAP. Instalacje Omegas standardowo nie sg wyposazone w
czujnik podcisnienia w przeciwienstwie do innych instalacji np. STAG, KME, TECH, Optima,
Zenit. W zwigzku z tym, trzeba dokonac kilku dodatkowych prac montazowo-elektrycznych.
Pomiar podcisnienia mozna wzig€ z istniejgcego czujnika podcisnienia silnika prowadzgc
kablem sygnat z czujnika (z kabla sygnatowego czujnika MAP) do odpowiedniego
pinu/kabla w sterowniku, a jezeli silnik nie jest wyposazony w taki czujnik, to trzeba
zastosowac zewnetrzny czujnik podcisnienia, zamontowany na identycznej zasadzie jak w
STAGuU, LPG-TECHu, KME itp. instalacjach.

Sposob podigczenia czujnika podcisnienia znajduje sie w rozdziale:
Opis podigczenia czujnika podcisnienia kolektora do sterownika Omegas na przykiadzie czujnika PS-01

Po podtgczeniu sygnatu podcisnienia do sterownika gazu, nalezy w programie wykonac
kalibracje tego pomiaru. Opis kalibracji czujnika MAP znajduje sie ponizej w odpowiednim
rozdziale.

W przypadku probleméw z potgczeniem ze sterownikiem nalezy upewni¢ sie (w
menedzerze urzgadzen), czy numer portu COM interfejsu jest liczbg o najmniejszej wartosci,
i czy inne urzadzenie podpiete do komputera nie zajmuje portu o nizszej wartosci niz port
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interfejsu. W takim przypadku nalezy w menedzerze urzgdzen recznie ustawi¢ numer portu
COM interfejsu na nizszg wartosc.

Program nie zapisuje konfiguracji do pliku ani nie odczytuje plikow konfiguracyjnych.

Przed rozpoczeciem pracy z programem Omegas Reader (i jego klonow) zalecam
wykonanie zapisu aktualnej konfiguracji sterownika przy pomocy oryginalnego programu
Landi, w celu utworzenia kopii ustawien, na wypadek ewentualnego pdzniejszego
niepowodzenia. W razie ,namieszania”’, w fatwy sposdb mozna przywrdoci¢ wcezesniejsze
ustawienia z zapisanego wczesniej pliku konfiguracyjnego.

W programie dostepne sg funkcje niezbedne do prawidtowej konfiguracji instalacji, jednak
niektore nie zostaty oprogramowane.

Nie ma mozliwosci edycji/ustawiania nastepujacych wazniejszych parametrow:
- ilosci cylindrow,

- typ wtryskiwaczy gazu (w wigkszosci przypadkdw nie jest to niezbedny parametr i w ogole
nie nalezy go zmienia¢ w przypadku montazu wtryskiwaczy spoza listy programu Landi),

- typ sygnatu obrotow

- rodzaj zaptonu,

- rodzaj paliwa (LPG/metan),

- brak tabeli op6éznienia przetgczenia na gaz od temperatury Gazu,
- brak wyboru ilosci i rodzaju sond lambda,

- rodzaj czujnika poziomu gazu i ewentualne jego parametry,

- brak wyboru typu czujnika cisnienia gazu AEB025/Bosch/Sensata,

- nie jest mozliwa zmiana wartosci punktdéw charakterystycznych inj i RPM (nie jest to
potrzebne, gdyz program bazuje na sztywnych nastawach, ktérych pdozniej nie wolno
zmienia¢, gdyz moze to spowodowac niewtasciwg dawke gazu),

- oraz kilku innych mniej istotnych parametrow, ktore nie sg niezbedne do prawidtowego
skonfigurowania instalacji

Ponadto:

- brak zakfadki ,Diagnoza”,

- brak zaktadki ,Zmiany kalibracji” (tzw. duze kwadraty),

- brak odczytu i zapisu konfiguracji z/do pliku,

- brak opcji pozwalajgcej na programowanie sterownika innym firmware.

Jezeli ktéras z powyzszych brakujgcych opcji jest potrzebna, to nalezy postuzy¢ sie
oryginalnym programem Landi.

W miare rozwoju programu niektore z brakujgcych funkcji bedg wprowadzane do programu.
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Program zbudowany jest w postaci jednego okna, w ktdrym znajdujg sie zaktadki grupujace
rézne funkcjonalnosci. W gérnej czesci okna programu widoczne sg przyciski do potgczenia
ze sterownikiem, roztgczenia i wyjscia z programu. Ponadto przyciski ,B” i ,G” stuzgce do
recznego przetgczania paliwa z poziomu programu. Przycisk ,Odblk B/G” stuzy do
odblokowania fizycznego przetgcznika, na wypadek, gdyby zdarzyta sie taka sytuacja. Na
prawo od tych przyciskdw wyswietlane sg aktualne parametry pracy instalacji. Obrazek
stuzy do wykonywania screenshotéw aktualnie aktywnego okna programu. Screenshoty
zapisywane sg w podkatalogu SCREENSHOTS.

Na dole okna programu wys$wietlane sg kolejno: numer firmware, numer seryjny sterownika,
nazwa biezgcej konfiguracji w sterowniku.
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Zaktadka ,,Ustawienia programu”

OmegasReader v.04.1.7

et = 21Hz o G | odt RPM 0 Inj.benz 0,00 T.red 130 | P.diff 0,00 |Load 0 L nd.
aee BIG | cuT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00/ S n.d.
Ustawmmaprogramu ] Konfiguracja instalacji I Witryskiwacze I AUTOKALIBRACJA l TabelaB + G I Kompensacje | Mapa K ]
Uzytkownik (max 11 znakow)
Nazwa uzytkownika Rejestrowanie oscyloskopu aktywne Wyslij oscyloskopy... Sprawdz aktualizacje O programie...
Marka samochodu I Wyszukiwanie aktualizacji podczas uruchomiania programu
Trwa rejestrowanie biezacego oscyloskopu do pliku ...

Model samochodu:
Moc silnika [KM]

Wiryskiwacze / Dysze [mm]

I~ Wlacz klawiature wirtualna

Select language (partially translated)
) L]
=== —:i_gg

ustaw rozmiar 1024x600
Usun zaznaczone
Ustawienie ladu mapek:
Kratka (domysiny) s

=

FW:241 SN: IWRywbniyL 5bz0LNNT9Z Config: StandardLRL#000

Na tej zaktadce znajdujg sie pola edycyjne, w ktérych mozna umieéci¢ dane dotyczace
pojazdu i uzytkownika. Wypetnienie tych pdl nie jest obowigzkowe, ale bedzie pomocne
podczas analizy logbw w czasie rozwigzywania probleméw z instalacjg lub podczas
weryfikacji efektéw strojenia itp.

Przycisk ,Wyslij oscyloskopy” pozwala na wystanie zebranych logow drogg email do
analizy, pod warunkiem posiadanego potaczenia z internetem. Oscyloskopy mozna wystac
w dowolnym czasie i nie jest wymagane potgczenie ze sterownikiem. W oknie ponizej tego
przycisku bedg widoczne zebrane logi w postaci odpowiednich nazw plikéw *.zip. Przycisk
,Usun zaznaczone” fizycznie usuwa pliki zaznaczone w oknie powyzej tego przycisku.

Przycisk ,,O programie” pokazuje podstawowe informacje o programie, i w przypadku wersji
zarejestrowanej, umozliwia sprawdzenie aktualizacji programu. Ponizej tego przycisku
znajduje sie okno wyswietlajgce zmiany w aktualizacjach programu (trzeba zaznaczy¢
opcje ,Wyszukiwanie aktualizaciji...”).

UWAGA: Pozostawienie zaznaczenia przed zamknieciem programu spowoduje przy
nastepnym uruchomieniu automatyczne sprawdzanie aktualizacji i wczytanie changeloga z
serwera. W niektérych przypadkach proces ten moze zajgC kilka sekund, sprawiajgc
wrazenie chwilowego pozornego zawieszenia sie programu.

Opcja ,Wigcz klawiature wirtualng” uruchamia mozliwos¢ wprowadzania danych do okienek
edycyjnych za pomocg programowej wirtualnej klawiatury.

Wybor jezyka programu Pl/Eng: tlumaczenie na jezyk angielski jest czesciowe, nie
wszystkie opisy i komunikaty zostaty przettumaczone. Zmiana jezyka wymaga restartu
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programu. Pliki lokalizacyjne znajdujg sie w podkatalogu ,Locale”. Jezeli brak tego
podkatalogu z plikami, to program bedzie w jezyku polskim.

Przycisk zmiany rozmiaru okna na nizszg rozdzielczos¢ umozliwia prace z programem na
ekranach o rozdzielczosci co najmniej 1024x600. Powrét do normalnego rozmiaru okna
programu mozliwy jest poprzez ponowne uruchomienie programu.

Opcja wyboru wygladu zbieranych mapek w zaktadce ,Tabela B+G” pozwala na zmiane
wygladu poszczegodlnych krateczek zebranych mapek benzynowych i gazowych jako
ukosna kratka lub wypetnienie. Nalezy samodzielnie dostosowaé wedtug wtasnego
uznania.
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Zaktadka ,,Konfiguracja instalacji”

Okno przed aktywowaniem pomiaru MAP:

OmegasReader v.04.17 - r’! o ) -A
= I “‘“”"‘l ea | 21Hz o | o | odv RPM 0 Inj.benz 0,00 Tred 130 P.diff 0,00 Load 0 L n.d.
LAAS BG JlcuT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00/ S n.d.
( i quracja instalacj | Wryski | AUTOKALIBRACIA |  TabelaB+G |  Kompensacie | Mapa K | S—
3 UWAGA: P Y tylko przy wylaczonym zaplonie!
Rezslaczenle nags Przy przyspieszaniu :]' Biezaca: Oczekiwana |
S - ?
Prog obrotow dla przelaczenia na gaz [550; 3000] 1600 Cauinik podcisnienia kolektora MAP] [nie obecny =] 7 | veg. 30 [o30
Temp. reduktora dla przelaczenia na gaz [0; 90] 40 C max obc. [1.0 1.0
Rodzaj czujnika temperatury gazu sensor 2k2 - Czujnik cisnienia reduktora [Pred) Bosch, LRE165, AEBO25 itp. ofiget [100  Siope [500
znienie przelaczenia na gaz od temperatury reduktora Offset 125 mbar  Slope [750 mbar’V
°C 0 20 30 40 50 60 70 130
Parametry silnka zgodnie z j
sek 50 50 45 40 15 15 0 0 Typ silnika [m
[ 3 Warunki powrotu na benzyne:
Minimalna t rat -10; 90| g
s A temparatirs gz | ] B c Czas niskiego cisn. gazu dla powrotu na benz. [0; 20] [q sek
Max czas wir. benz. podczas przelaczenia na gaz [2; 20] [12 ms
Czas nakladania sie paliw [0; 2 sek] 0 sek Chlonle o o Domysine ]
inj time]2,00 Iz.so la.oo la.so 14.50 Is.oo Ia.oo Iio.oo 112.00 Iu,oo I1s,oo Izz.oo
Exit cut-offleaning [-100; 100 %] % Pred [100 100 104 110 114 118 124 130 130 134 140 144
Leaning number injections [0; 254] 0] o -~ . . .
RPMs for gas cutoff pilot system [0; 2200] 0 Maks. obroty dla zmiany skladu mieszanki podczas pzyspieszania Imm
Activation time for gas injection cut-off [0; 4 ms] 25 ms Zmiana skladu mi i podczas przyspi ia [-15; 40] lu %
FW:241 SN: W i 192 Config: StandardLRL#000

Okno po aktywowaniu pomiaru MAP (przy podtgczonym czujniku podcisnienia MAP):

OmegasReader v.04.17 - g’! ‘e -A
= I u.m,dl o | 20Hz o G | ol RPM 0 Inj.benz 0,00 T.red 130 P.diff 0,00 Load 0L nd
LA BiG JlcuT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00 S nd.
Ustawieni g instalacj [ Wuyskiwacze | AUTOKALIBRACJA |  TabelaB+G |  Kompensacie | Mapa K | —
) UWAGA: P Y tylko przy wylaczonym zaplonie!
fe bk Przy przyspieszaniu ]' ' Biezaca: Oczekiwana
. - ?
Prog obrotow dia przelaczenia na gaz [550; 3000] 1600 Czujnlk podclanlania kolekiora [MAF] M k| bieg jal. [0—56— [ﬁo—
Temp. reduktora dla przelaczenia na gaz [0; 90] 40 C Offset {100 | mbar Slope. 500 mbac’V max obc. [1.0 1.0
Rodzaj czujnika temperatury gazu sensor 2k2 - Caujnik cisnienia reduktora [Pred] Bosch, LRE165, AEBO25 itp. ofiset [100  Siope [:00
Opoznienie przelaczenia na gaz od temperatury reduktora Offiset {125 mbar  Siope |750 mbarV
°C 0 20 30 40 50 60 70 130
Parametry silnka zgodnie z j
sek 50 50 45 40 15 15 0 0 Typ silnika m
[ 3 Warunki powrotu na benzyne:
Minimalna t rats -10; 90| -
o A temparmis gzl ] B C Czas niskiego cisn. gazu dla powrotu na benz. [0; 20] [q sek
Max czas wir. ber elaczen 2; 20
X8 W0 banz podczay pex aoia na g [ 112 o Wartosc niskiego cisn. dla powrotu nabenz. [0.2:2] (035  par
Czas nakladania sie paliw [0; 2 sek] 0 sek
Exit cut-off leaning [-100; 100 %] P %
Leaning number injections [0; 254] 0 ) .
RPMs for gas cutoff pilot system [0; 2200] 0 Maks. obroty dla zmiany skladu mieszanki podczas pzyspieszania '1200
Activation time for gas injection cut-off [0; 4 ms] 25 ms Zmiana skladu i podczas przyspi ia [-15; 40] lo %
FwW:241 SN: IW| i T9Z Config: StandardLRL#000
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Na tej zakfadce znajduje sie wiekszo$¢ parametréw konfiguracji, pogrupowane w
poszczegolne sekcje.

UWAGA:

PARAMETRY ZAZNACZONE CZERWONA CZCIONKA MOZNA ZMIENIAC TYLKO NA
WYLACZONYM ZAPLONIE.

UWAGA:

Dane wprowadzone do okienka edycyjnego nalezy potwierdzi¢ ENTER-em, aby nowa
wartos¢ zostata zapisana do sterownika (tak jak w programie Landi).

Ponadto, udostepnionych jest tutaj kilkka parametréw, do ktérych nie ma dostepu z poziomu
programu Landi. Zmiane wartosci parametrow nalezy wykonywac z rozwagg, szczegolnie w
przypadku parametrow o niezrozumiatej funkcjonalnosci. Wdéwczas lepiej pozostawic
wartosci domysine.

W przypadku dokonywania wyboru typu czujnika temperatury gazu 2k2 lub 4k7 nalezy
wczesniej upewnicC sie jakiego rodzaju czujnik jest zamontowany fizycznie w instalaciji.
Wybor niewlasciwego czujnika spowoduje zafatszowanie odczytéw temperatury gazu i tym
samym obliczenie niewtasciwej dawki gazu.

Na tej zaktadce jest mozliwos¢ ustawienia parametréw czujnika podcisnienia MAP. Zmiany
parametrow nalezy wykonywaé¢ na wytaczonym zaptonie. Czujnik podcisnienia MAP i
czujnik cisnienia reduktora (gazu) scharakteryzowany jest parametrami Offset i Slope.
Niewfasciwy dobdr tych parametrow spowoduje zafatszowany odczyt cisnienia i
nieprawidtowe dziatanie instalacji i niewtasciwy sktad mieszanki.

Czujnik cisnienia reduktora w wiekszosci konfiguracji nie wymaga modyfikacji parametréw.

Czujnik podcisnienia kolektora, po jego wczesniejszym montazu w instalacji i podtgczeniu
elektrycznym do sterownika, nalezy w programie ustawi¢ jako obecny (na wytgczonym
zaptonie) i dokona¢ kalibracji parametréw. Parametry Offset i Slope pozyskuje sie z
charakterystyki czujnika (z dokumentacji czujnika) albo poprzez wykonanie kalibracji MAP-a
w programie Landi (wg instrukcji dla programu Landi).

Kalibracja w programie Landi pozwoli na wstepne ustalenie tych parametréw, jednak nie sg
one optymalne. Zazwyczaj dla biegu jalowego wskazania sg dosy¢ mocno zawyzone w
stosunku do rzeczywistej wartosci podcisnienia w kolektorze. Z tego wzgledu nalezy
dokona¢ korekty tych parametréw. Do tego stuzy kalkulator parametréw czujnika
podcisnienia.
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UWAGA: Parametry mozna zmieniac tylko przy wylaczonym zaplonie!

Biezaca: Oczekiwana:
Czujnik podcisnienia kolektora [MAP] |obecny vl L'
. bieg jal. 0,30| 0,30
Offset {100  mbar Slope |500 mbar/V maxobc_,1.0_ ,T

Czujnik cisnienia reduktora [Pred] Bosch, LRE165, AEB025 itp.| qogset [100 Slope [500

Offset |125 mbar Slope [750 mbar/V

W przypadku znanej charakterystyki czujnika na ogoét nie ma potrzeby wykonywania
kalibracji w Omegasie. Wystarczy wpisac recznie (na wylaczonym zaptonie) odpowiednie
parametry Offset i Slope (np. dla czujnika PS-01 Offset = 35 i Slope = 826) i pomingé¢
dalszg kalibracje czujnika. Zalecane jest jednak skontrolowanie wskazan MAP-a na biegu
jatowym i pod max obcigzeniem. W razie stwierdzenia rozbieznosci wskazan od
oczekiwanych prawidtowych wartosci (np. odczytane skanerem OBD), nalezy dokonaé
sprawdzenia przyczyn tych réznic i ich wyeliminowanie. Po wyeliminowaniu ewentualnych
usterek w montazu czujnika i stwierdzeniu szczelnosci potgczen wezykow i uktadu
kolektora dolotowego, w razie dalszych rozbieznosci wskazan, mozna dokonacé
optymalizacji parametrow Offset i Slope.

Przyktad uzycia kalkulatora parametréw czujnika podcisnienia kolektora:

W celu ustalenia optymalnych wartosci parametrow Offset i Slope nalezy na nagrzanym
silniku na benzynie (nie moze pracowac¢ wentylator chtodnicy oraz powinny by¢ wytgczone
inne obcigzenia elektryczne) odczytaé aktualng warto$¢ podcisnienia dla biegu jatowego
(zaobserwowac i usrednic¢) np. 0,38 a nastepnie wykonac¢ jazde maksymalnie obcigzajgc
silnik (np. z 1500 obr na IV biegu i pedat gazu do spodu przez kilka sekund) i odczytac
MAP dla maksymalnego obcigzenia np. 0,93 . Te wartosci nalezy wpisa¢ w odpowiednie
okienka w kolumnie "Biezgca". W kolumnie "Oczekiwana" nalezy wpisa¢ odpowiednio
wartosci podcisnienia biegu jatowego i max obcigzenia odpowiadajgce rzeczywistym.
Wartosci te pozyskujemy np. z odczytu wg OBD lub wakuometru podpietego do kolektora.
Jezeli nie znamy rzeczywistej wartosci podcisnienia, to przyjmujemy 0,30 dla biegu
jatowego oraz zawsze 1,0 dla silnikdw wolnossacych. Dla silnikow turbo nalezy dokonaé
pomiaréw nadcisnienia wakuometrem bgdz pozyska¢ informacje z dokumentacji
technicznej pojazdu albo w inny sposob.

UWAGA: Parametry mozna zmieniac tylko przy wylaczonym zaplonie!

Biezaca: Oczekiwana:
Czujnik podcisnienia kolektora [MAP] |obecny v ﬂ
- bieg jal. |0.38 10,30
Offset [100  mbar Slope |500  mbar/V << zastosuj | | .. obc.|0.93 |1‘0

Czujnik cisnienia reduktora [Pred] Bosch, LRE165, AEB025 itp.| fset Ir, Slope [636

Offset (125  mbar Slope {750 mbar/V
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Po wprowadzeniu wtasciwych wartosci, automatycznie obliczone zostang nowe optymalne
parametry Offset i Slope, wyswietlone pod spodem szarg czcionka. Jezeli jesteSmy pewni
wpisanych wartosci, WYLACZAMY silnik i zapton, a nastepnie przyciskiem "<< zastosuj"
zatwierdzamy nowe parametry czujnika, ktore zostang zapisane do sterownika.

UWAGA:

Nalezy bezwzglednie pamieta¢ o zgaszeniu silnika i wylaczeniu zaptonu przed
kliknieciem przycisku ,<< zastosuj”’, a takze podczas recznego wprowadzania
parametrow Offset i Slope.

W przypadku silnika Turbo nalezy dokona¢ wyboru odpowiedniej opcji parametru ,Typ
silnika”.

Parametry silnka zgodnie z ustawieniami instalacji gazowej:

Typ silnika Turbo v

Cisn. dolad. nalezy ustawic tak, aby przy max obc. silnika, wartosc Load w programie byla <=100%

Cisn. doladowania [0,00 - 1,00] |0.88 i—] bar Max cisn. w kolektorze wyniesie: 1,88 bar

W polu ,Cisn. dotadowania” przy pomocy strzatek géra/dot nalezy ustawi¢c maksymalng
wartos¢ dotadowania jakg moze osiggng¢ silnik pod max obcigzeniem. Wartosc te nalezy
ustawi¢ o 0,02 bara wiekszg niz rzeczywistg. Przyktadowo, jezeli pod obcigzeniem silnik
osigga dotadowanie 0,85-0,86 bara, to w programie nalezy ustawi¢ 0,88 bara.

Inaczej, nalezy tak ustawi¢ wartos¢ dotadowania, aby parametr Load w programie podczas
dynamicznego przyspieszania na maksymalnym obcigzeniu, przyjmowat wartos¢ <=100%
(najlepiej okoto 99%).
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Zaktadka ,,Wtryskiwacze”

OmegasReader v.0.4.1.7

Disconnect

Exit

21Hz o Gi Odbl RPM 0 | Inj.benz 0,00 T.red 130 P.diff 0,00 |Load oL
see B/G ||cUT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00 S

Ustawienia p | Konfiguracia instalacii ~ Wiyskiwacze | AUTOKALBRACJA |  TabelaB+G |  Kompensace | Mapa K |

UWAGAI!!! Parametry wtryskiwaczy mozna zmieniac tylko przy wylaczonym zaplonie!

Parametry wtryskiwaczy:
Prad podtrzymania [A] I{E— [:3A] Min. czas otwarcia wir. gazu [ms] W
Czas maksymalnego pradu [ms] ]T [1; 5 ms] Czas zamkniecia wtr. gazu [ms] ,‘I,T
Inter-off time [ms] [674_ [0; 2 ms]
Rezystancja wtryskiwacza [Ohm] {T [1: 6 Ohm] Czas przenwy wir. benz. [ms] (MortoB) IO,T
PWM [%] i“— [10: 60 %] Czas przerwy wir. gazu [ms] (MortoG) W
R fo.60

nd.
n.d.

0,00
0,00

FW:241 SN: IWRywbniyL 5bz0LNNT9Z Config: dardLRL#000

W tej zaktadce znajdujg sie parametry charakteryzujgce wtryskiwacze gazu. Nalezy
zachowac¢ szczego6lng ostroznos¢ podczas modyfikowania parametrow wtryskiwaczy, gdyz
niewtasciwy dobdr tych wartosci moze spowodowaé uszkodzenie wtryskiwaczy i
sterownika. Niektére parametry sg zablokowane do edycji, gdyz mozliwo$¢ zapisu nie

zostata jeszcze zaimplementowana w programie.

UWAGA:

Nalezy bezwzglednie pamieta¢ o zgaszeniu silnika i wylgczeniu zaptonu przed

modyfikacjg parametrow wtryskiwaczy.
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Zaktadka ,,Kompensacje”

OmegasReader v.04.1.7 »
i | 021:(')2 B G %ggl RPM 0 Inj.benz 0,00 T.red 130/ P.diff 0,00 | Load 0 L nd
— 1|CUT OFF Inj.gaz 0,00 |T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00 S n.d.
t | & jainstalacii|  Wiyskiwacze | AUTOKALIBRACIA |  TabelaB+G Kompensacie | Mapak | _—
g Korekty od p y reduk
é °C 35 40 42 45 50 55 60 70 130 Domysine
¥o % 20 18 14 1 9 6 3 1 0 Optymaine [
E
z
E
g
=
Korekty od p y gazu
°Cc 0 15 30 40 50 60 70 85 130 Domysline
% -8 -6 -3 -2 0 1 3 5 7 Optymaine [
Korekty od cisnienia reduktora (bar)
Cisn. red. |1,20 1.25 1.30 135 140 145 1,50 1,55 1,60 1,65 1,75 185 1,95 230 3.70 Domysine
% 25.0 20,0 154 1.1 72 35 0,0 3.2 6.3 9.1 143 -18.9 -23.0 348 60,0
Korekty od cisnienia Diff [bar] (MAP/Pdiff) - dla wtryskiwaczy Landi 2.0 oraz AEB. Korekta iennie z korekta od cisnieni: duk
MAP/Pdiff | 0,60 0.65 0.68 0,70 072 0.73 0.76 078 0,80 0,81 0.82 0.83 0.84 0.85 0.86
% 0.0 12 26 4.0 54 74 9.7 12,6 16.0 18.0 203 22,7 255 285 320
Fw:241 SN: IWRywbniyL 5bz0LNNT9Z Config: StandardLRL#000

Sg to kompensacje dla czasu wtrysku gazu w zaleznosci od aktualnego stanu gazu, czyli
temperatury gazu, temperatury reduktora i ciSnienia reduktora. Mozliwa jest ich edycja,
jednak nalezy zachowaé ostroznos$¢ podczas ich zmiany.

Kompensaciji od cisnienia reduktora nie nalezy zmieniac, podobnie od temperatury gazu, za
wyjatkiem uzasadnionych okolicznosci. Niewtasciwy dobdér kompensacji spowoduje
wyliczenie nieprawidtowego czasu wtrysku gazu i zty sktad mieszanki.

Domyslne wartosci kompensacji od temperatury reduktora i gazu w Omegasie nie sg zbyt
dobrze ustalone. Dla zoptymalizowania tych parametréw stuzg przyciski z niebieskim
napisem ,,Optymalne”. Po wcisnigciu tych przyciskéw, do sterownika wprowadzone zostang
optymalne wartosci tych kompensacji. Optymalizacje nalezy wprowadzi¢ przed
autokalibracjg i regulacjag mapy K. Inaczej, po wprowadzeniu optymalizacji kompensacji
nalezy wykonac strojenie instalacji poprzedzone autokalibracjg.
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Zaktadka ,,Autokalibracja”

OmegasReader v.0.4.1.7

Disconnect Exit

20Hz o G | odbt RPM 0 Inj.benz 0,00 T.red 130/ P.diff 0,00 | Load 0 L nd
s B/G ||cUT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130 P.red 0,00 |MAP 0,00 S n.d.

Ustawienia p | instalacii | Wtryskiwacze AUTOKALIBRACJA] TabelaB+G |  Kompensacie | Mapa K |

injPbnaB injPbnaG injLPG L
Czas wirysku bieg jalowy [3,00 3,00 Algorytm autokalibracji: Autc

RPM bieg jalo!
g 2 owy. Czulosc kontroli obrotow

MAP bieg jalowy

0,05 ms 0.85 0,90 0,95

Temp. gazu

20,08
Cisnienie reduktora

K_corr idle 2,00 16,0

e
—
e

Temp. reduktora [ | inj ref[inj LP‘{mnoz*Sﬁn |1nuu |15uu |zuuu Izsou |3ouu Issoo |4000 ‘4500 lsmm Issen Isuun
e
=
—

K bieg jalowy

12,0

10,00 8.0

14,00 4.0

0.0
Pozostaw silnik na wolnych obrotach. Wylacz wszystkie odbiorniki pradu (swiatla, nadmuch, klime, radio itp.). W czasie autokalibracji nie ruszaj kierownica.

Rozpocznij autokalibracje biegu jalowego

Podc. kolekt. wg wskazan OBD/wakuometru 0.30 j

Zakres czasow wtryskow: ; < A s
’7 GG rossinke g ik e 2-2ms v Min. temp. red. dla autok. (nie mniej niz 50*C) |79

Maks. odchylka czasow wtr. B-G [ms] J~—————— ¥ Kontrola ob (wsp. iajacy) 10 ~

FW:241 SN: IWRywbniyl 5bz0LNNT9Z Config: StandardLRL#000

Proces autokalibracji jest pierwszym i koniecznym etapem strojenia instalacji. Dla
przeprowadzenia poprawnej regulacji instalacji za pomocg algorytméw programu nie

mozna poming¢ tego etapu.

Podczas autokalibracji ustawiana jest mapa K do pracy silnika na gazie na biegu jalowym
oraz zostaje wygenerowana szacunkowa mapa K dla pozostatych obszaréw. Po poprawnie
zakonczonej autokalibracji nalezy bezwzglednie wykonac¢ regulacje podczas jazdy na

drodze w r6znych warunkach na benzynie i na gazie.

Przed rozpoczeciem autokalibracji nalezy zidentyfikowa¢ maksymalne czasy wtrysku
benzynowego podczas jazdy na benzynie oraz na biegu jatowym. Znajgc te wartosci nalezy

wybra¢ odpowiedni optymalny zakres czaséw wtryskow.

Przyktadowo:

czas na biegu jalowym 2,30ms, max czas 13ms — zakres 1,5-15ms,
czas na biegu jalowym 3,05ms, max czas 12 ms — zakres 2-14 ms,
czas na biegu jatowym 3,05ms, max czas 17 ms — zakres 2-22 ms,
czas na biegu jatowym 3,05ms, max czas 14 ms — zakres 2-16 ms,

itp.

Zasada jest taka, aby dolny zakres czaséw wtrysku byt mniejszy o ok. 1-1,5ms od czasu na

biegu jatowym, a gérny zakres byt wiekszy o 1-2 ms od max czasu pod obcigzeniem.

Dostepne sg nastepujgce zakresy czasoéw wtryskéw:
1-13ms

1,5-15ms

2 - 22 ms — domysiny zakres
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15-22ms

2-16ms

2-14ms

Jesli nie ma pewnosci jakie sg rzeczywiste zakresy czasow wtrysku, to nalezy wybraé
zakres 2-22ms.

UWAGA:

Nie nalezy dokonywac recznych modyfikacji punktow charakterystycznych czaséw wtrysku i
obrotéw. Wprowadzenie recznych zmian spowoduje nieprawidtiowe efekty regulacji przy
pomocy algorytméw programu.

Wartosci te mozna zmieniac recznie tylko wtedy, gdy pézniej instalacja bedzie strojona wg
korekt paliwowych.

Ustawiamy wybor rodzaju algorytmu na Autokalibracja nr 5. Pozostatych algorytméw nie
nalezy uzywac, gdyz nie sg optymalne, jednak pozostajg dostepne, gdyz w szczegdlnych
przypadkach mogg mie¢ zastosowanie.

W przypadku, gdy mimo nagrzanego silnika, na biegu jatowym reduktor nie osigga
domysinej temperatury 70*C, mozna recznie zmodyfikowac te wartos¢ na nizszg, jednak
nie mniejszg niz 50*C. Jezeli reduktor nie osiggnie zadanej temperatury, to autokalibracja
nie zostanie uruchomiona.

Jesli pomiar podcisnienia nie zostat podtgczony do sterownika, to wowczas w polu "Podc.
kolektora wg OBD/wakuometr" za pomocg przyciskéw goéra/dét mozna wprowadzi¢ recznie
warto$¢ podcisnienia na biegu jatowym. Domysina wartosé¢ to 0,30 bara. Mimo braku
pomiaru podcisnienia (wartos¢ MAP<0,10 traktowana jest jako brak pomiaru podcisnienia
na biegu jatowym), program wygeneruje wstepng mape K.

Znacznik "Wigcz kontrole obrotow" jest eksperymentalng opcjg. Stuzy ona do
zapobiegniecia gasniecia silnika podczas autokalibracji przy pierwszym przetgczeniu na
gaz. W przypadku udanego wykrycia szybkiego spadku obrotéw spowoduje ona
natychmiastowe przejScie na benzyne i automatyczng zmiane parametru "Wspdtczynnik
wzmacniajgcy". Proces autokalibracji bedzie wodwczas kontynuowany normalnie.
W przypadku, gdy ta opcja nie bedzie zaznaczona, to proces autokalibracji moze w
niektorych przypadkach zosta¢ zakitdcony i przerwany (z powodu zgasniecia silnika po
pierwszym przejsciu na gaz).

UWAGA:

W niektorych przypadkach, nawet mimo zaznaczenia tej opciji, silnik podczas pierwszego
przetgczenia na gaz zgasnie. Wowczas nalezy przerwac proces autokalibracji przyciskiem
,310P”, zamkng¢ program przyciskiem ,Exit” i uruchomié go ponownie. Nastepnie recznie
zmieni¢ ustawienie wspotczynnika w zakresie 0,6 do 1,8 (zazwyczaj na wyzszg, ale czasem
nalezy zmniejszy¢) i ponownie przeprowadzi¢ autokalibracje. Warto$¢, przy ktorej nie
nastgpi zgasniecie silnika, nalezy dobra¢ doswiadczalnie, metodg prob i bteddw.
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Po poprawnym ustawieniu wszystkich parametréw w zaktadce Autokalibracja, nalezy
uruchomic silnik (o ile wczesniej nie zostat uruchomiony).

Silnik ma pracowa¢ na benzynie. Wszelkie zbedne odbiorniki prgdu np. radio, nawiew,
klimatyzacja, swiatta itp. powinny byC wylgczone, nie wolno rusza¢ kierownicg, nie
otwiera¢/zamykac elektrycznych szyb w oknach, nie naciska¢ na pedat gazu i hamulca.

Nacisngc¢ przycisk "Rozpocznij autokalibracje biegu jatowego" i czekac do jej zakonczenia.

Proces autokalibracji jest automatyczny, podczas ktdérego samoczynnie bedzie nastepowac
wielokrotne przetgczanie z benzyny na gaz.

Autokalibracja moze trwaé kilka minut (zazwyczaj od okoto 2 do 7 minut), w zaleznosci od
poprawnego doboru wydajnosci wtryskiwaczy i cisnienia reduktora oraz stanu technicznego
pojazdu (uktad zaptonowy, sonda lambda, stan silnika itd.).

Jesli wszystko przebiegto pomysinie bez zakitdcen, to pojawi sie odpowiedni komunikat o
zakonczeniu autokalibracji i program przejdzie na zaktadke Tabela B+G w trybie pracy na
benzynie.
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Zakladka ,,Tabela B + G” — zbieranie mapek i regulacja

OmegasReader v.0.4.1.7

i | '20'I-c|>zi‘ i‘ %ggl RPM 0 Inj.benz 0,00 T.red 130 P.diff 0,00 |Load 0 L nd
> |CUT OFF Inj.gaz 0,00 |T.gaz 130 P.red 0,00 MAP 0,00 S n.d.

L i p | K ja instalacji ] Wiryskiwacze l AUTOKALIBRACJA Tabela B + G I Kompensacije | Mapa K l _
B-G | 600 | 900 | 1200 1500| 1800 2100| 2400 2700 3000/ 3300 3600 3500 4200 4500 4800 5100/ 5400 5700| 6000 6300 I” Pokaz szczegoly [~ Ukryj wartosci
égo " Mapa Benzynowa Wezytaj B
88 " Mapa Gazowa
g; @ Roznica czasow: Benz - Gaz
76 ¢ Mapa wtryskow LPG
72  Pdiff Pdiff i

64 Suwak mieszanki | Suwak mieszanki Il

60 14--14 14--14
56 = ] B 5 g =
i; 123 12 12: 12
6 ‘m: G ‘W
as M M

o W O
36 . - . B
32 08-| -08 08| -o8
28 3l | o =
06 - - 06 06 - - 086

16 1,00 1,00
12
— loscpkt (0% 0%
4
-2 Lo ; ; ; ; |
+1 ‘
‘ Algorytm zbierania: |Szybki b
[ Min temp. zbierania map: '50_\
1 ‘ I~ Pokaz zakres obrotow
0.00 4 : : : : i
i 2 ! i 6 8 10 12 14 16 18 20 fasujmapei DAl RasuimepeiC I
Fw:241 SN: IWRywbniyL 5bz0LNNT9Z Config: StandardLRL#000

Po wykonaniu autokalibracji nalezy wykonac jazde najpierw na Benzynie, a potem na Gazie
i zebra¢ mapki B i G w domyslnym zakresie obrotéw 1500-3900 oraz obcigzenia 60-80%.
Sg to obowigzkowe zakresy obrotéw dla uzyskania najlepszego efektu strojenia instalacji.

Podczas jazdy na Benzynie (zbieranie mapek B) dane bedg zbiera¢ sie w postaci
czerwonych cegietek. Po zebraniu mapki B (czerwone cegietki) w wymaganym zakresie
obrotow i obcigzen, nalezy recznie przetgczy¢ na Gaz i wykonac jazde w celu zebrania
mapek Gazowych (niebieskie cegietki) tak, aby pokryé wczesniej zebrane obszary mapki
Benzynowej (bedg pojawiac sie zielone cegietki, oznaczajgce pokrycie sie mapek B i G).

Podczas zapetniania Tabeli pokazg sie roznice czaséw wtrysku benzynowego z jazdy na
Benzynie i na Gazie. Jesli wartosci sg mniejsze niz +/-0,3 ms, to oznacza w tym zakresie
poprawng mieszanke, jesli wieksze, to oznacza zbyt ubogg lub zbyt bogatg mieszanke na
gazie (znak + to za bogato, a - to zbyt ubogo). Tabela stuzy do oceny wzrokowe;.

Ponizej Tabeli pojawig sie stupki (wykres stupkowy) pokazujgce $rednie odchytki czaséow
wtrysku benzynowego z jazdy na benzynie i na gazie. Tutaj podobnie jak w Tabeli, odchyiki
sg ujemne (za ubogie) lub dodatnie (za bogate). Jesli stupki przyjmujg wartosci mniejsze
niz +/-0,3ms, to oznacza to poprawng mieszanke w catym zakresie obcigzeh (wyrazonych
jako czasy wtrysku benzynowego). Wykres stupkowy réwniez stuzy do oceny wzrokowej
pracy instalacji.
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OmegasReader v.04.1.7

Connect

Disconnect

ja instalacji I

-
47 Hz 0dbl
sve el of %

load 32 L nd.
MAP 0,57 S n.d.

B-G | 600 | 900

1800/ 2100 2400 2700
T

100/ 5400 5700 6000| 6300

I~ Pokaz szczegoly [~ Ukryj wartosci

Logowanie I Ukryte "

\

N

04 03

¢ Mapa Benzynowa Wczytaj B

" Mapa Gazowa

@ Roznica czasow: Benz - Gaz

¢ Mapa wtryskow LPG

 Pdiff Pdiff >

Suwak mieszankil  Suwak mieszankill
1414 14- 14

B A & B =
106312 | -12 12 a2

G = G =r
11.73 10 - - 10 10 -|N - 10

L o L N
881 o3- -o08 08 - -o08
06-l ‘oe 06-l “og

1,10 1,10

loscpk:  75% 0%

Zatwierdz suwaki |

|
Algorytm zbierania: |Szybki s

Min temp. zbierania map: -

I~ Pokaz zakres obrotow

Kasuj mape B Kasuj mape G I

2 5374%

Z prawej strony okna programu znajdujg sie dwa suwaki obrazujgce srednig odchyike
mieszanki na gazie wzgledem benzyny dla zakreséw obrotéw 1500-2700 i 3000-3900. Po
zebraniu co najmniej 55% podstawowego zakresu obrotéw 1500-2700 w zakresie obcigzen
60-80% uaktywni sie przycisk "ZatwierdZz suwaki", a suwaki sktadu mieszanki powinny
ustabilizowacC swojg pozycje na jakiejs wartosci. Zalecane jest zebranie rowniez obszaru
3000-3900 obrotow dla doktadniejszej regulacji mapy w zakresie wyzszych obrotow.

OmegasReader v.04.1.7 -
Conrect | Disconnect :2‘H: B G %‘;g' Load 4 L nd
MAP 0,21 S nd.
L ja instalacji I ! Logowanie I Ukryte "
B-G | 600 | 900 | 1200 1500| 1800 2100 2400 2700 4800 5100 5400| 5700] 6000 6300 I” Pokaz szczegoly [~ Ukryj wartosci
100 | 4 v [
96 2 " Mapa Benzynowa Wezytaj B
92 ~
88 Mapa Gazowa
84 @ Roznica czasow: Benz - Gaz
;L 77 ¢ Mapa wtryskow LPG
72|  Pdiff Pdiff >
68 /L
64 2 Suwak mieszanki | Suwak mieszanki I
60 | 7| 14 - - 14 14--14
56 B =] | B = =
e 4 10.64 12 :l»: 12 M7 42 :l—: 12
48 e i & G S
a0 :1.31 10 10 :2.13 1.05 10
3 77 8.75 21 9.51 4 i
32 | w7 .75 08-| -08 951 o8- -o08
28 17 2l B i
24 06-1 -086 06-1 -086
20
16 1.1 1,09
12 v
8 loscpk:  95% 15%
4 |
2 Zatwierdz suwaki |
[
+1 — =
Algorytm zbierania: |Szybki s
00 04 04 :I
Min temp. zbierania map: -
1 I Pokaz zakres obrotow
2 5 o Kasuj mape B Kasuj mape G I
Plik demo: _po_autokalibr.all 2 6265%
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Jesli suwak jest na pozycji 1,0 +/-0,01 (dla szybkiej regulacji mozna przyja¢ +/-0,02), to
oznacza, ze instalacja jest poprawnie wyregulowana i mozna na tym zakonczy¢ proces
regulaciji.

Jesli suwak ustawi sie na wartosci 1,0 +/-0,03 lub wiecej, to trzeba klikng¢ przycisk
LZatwierdz suwaki”, i tym samym nowa zoptymalizowana mapa zapisze sie do sterownika.
Program zasugeruje skasowanie mapy G (mapa B ma pozostac¢ nienaruszona) i wykonanie
ponownej jazdy na Gazie dla weryfikacji ustawien. Jesli po tej weryfikacyjnej jezdzie suwak
bedzie na wartosci 1,0 +/-0,01 to mozna zakonczy¢ proces regulacji. Jesli suwak odchyli sie

mocniej, to nalezy wykona¢ ponownie Zatwierdzenie mapy i kolejng jazde weryfikacyjng na
Gazie.

OmegasReader v.04.1.7 -
Disconnect | Ext '26'“.2 B G | | om Gaz RPM 808 Inj.benz 3,47 T.ed 70| P.diff 1,17 |Load 8 L nd.
Inj.gaz 4,05 T.gaz 29| P.red 1,46 MAP 0,29 S n.d.
i |nsta|acji| Wtryskiwacze ] AUTOKALIBRACJA | Kompensacje I Mapa K | Logowanie ] Ukryte ~ |~
900 4200 4500 4800| 5100/ 5400/ 5700 6000 6300 I Pokaz szczegoly [~ Ukryj wartosci
n I ...... T o ¢ Mapa Benzynowa Wezytaj B
¥y " Mapa Gazowa
@ Roznica czasow: Benz - Gaz
7 ¢ Mapa wtryskow LPG
A C Pdiff Piff 5
| A/
|7 Suwak mieszanki | Suwak mieszanki Il
/‘Y, 14 - - 14 14--14
7/:3/5;// 2. B -l 8 | 2
LA 1067 12;| S12 121742 ‘12
X i) G E=15 G Sl
g 11.86 10 o[ - W
8610 -/l -10 1297 10 -W- 10
L m: L N
g2z 863 05 ‘o8 987 og: -og
06-l ‘og 06-l ‘og
o 777 1,11 1,07
...................... oo /////4‘@7/////% loscpk: 95% 100%
Zatwierdz suwaki |
Algorytm zbierania: |Szybki hd
03 04 04: 06 03 08 08! 08 05 00 00 _ 00
I 01 Min temp. zbierania map:
I~ Pokaz zakres obrotow
3 8 10 12 14 16 18 20 KasujmapeB | KasujmapeG |
Plik demo: _po_: -all 2 100.00%

Powyzej suwakdéw znajduje sie panel, za pomocg ktérego mozna wybrac rodzaj aktualnie
przedstawianej mapy. Mapa Benzynowa, Gazowa i witryskdw LPG odpowiednio
przedstawiajg $rednie czasy witryskdbw w danym obszarze pracy silnika. Mapa Pdiff
przedstawia warto$ci cisnienia roznicowego w réznych punktach pracy silnika na gazie.
Jest to przydatna informacja pokazujgca sprawnosc¢ reduktora (czy trzyma zadane cisnienie
réznicowe i jak bardzo ono zmienia sie wraz z obcigzeniem i obrotami silnika).
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Zaktadka ,,Mapa K”

OmegasReader v.04.1.7

Disconnect| et | 20HZ g | o Odbl RPM 0|Inj.benz 0,00 T.red 130 P.diff 0,00 |Load 0L nd
aee BIG ||cUT OFF Inj.gaz 0,00 T.gaz 130| P.red 0,00 MAP 0,00 S n.d.
Ustawienia programu ] Konfiguracja instalacjil Wiryskiwacze | AUTOKALIBRACJA l TabelaB + G I Kompensacije Mapa K -
K '500 1000 | 1500 | 2000 | 2500 | 3000 | 3500 | 4000 ‘4500 5000 ’5500 6000 Reset mapy K do domyslnych wartosci
2,00 122 122 122 122 122 124 125 126 127 128 128

30%
2,50 128 128 128 128 128 128 130 131 132 133 134 134

3,00 | 132 132 132 132 132 132 134 135 136 137 138 138

3,50 | 138 138 138 138 138 138 140 141 142 143 144 144

0% 9
4,50 138 138 138 138 138 138 140 141 142 143 144 144 0%

6,00 | 136 136 136 136 136 136 138 139 140 141 142 142

8,00 | 128 128 128 128 128 128 130 131 132 133 134 134

10,00 | 120 120 120 120 120 120 122 123 124 125 126 126 e

12,00 | 116 116 116 116 116 116 118 119 120 121 122 122 Sredni czas wirysku benz (z 15 pomiarow)

1400 | 116 116 116 | 116 116 116 [118 119 120 | 121 122 122 injpb B: 0,00 ms

16,00 | 114 114 114 114 114 114 116 116 118 119 120 120 injpb G: 0,00 ms

22,00 | 114 114 114 114 114 114 116 116 118 119 120 120

FW:241 SN: IWRywbniyl 5bz0LNNT9Z Config: StandardLRL#000

Na mapie K mozna edytowac¢ warto$ci wspétczynnika w pojedynczych komoérkach lub w
wybranym obszarze komorek. Wykonuje sie to poprzez wybor poszczegdinej komorki (lub
obszaru) i wcisnieciu klawisza ENTER. Pojawi sie wowczas okienko edycyjne, w ktérym
mozna wprowadzi¢ zmiane wartosci (o0 jakgs$ warto$¢, dodatnig lub ujemng). Wtedy kazda
wybrana komorka zmieni swojg wartoS¢ o zadang liczbe. Jezeli wprowadzona zostata
liczba ujemna, to wartosci zmniejszg sie o te wartos¢, jezeli dodatnia, to odpowiednio
zwiekszg swojg wartos¢ (UWAGA: Funkcja ta nie posiada opcji powrotu do poprzednich
wartosci).

Ponadto, wartosci komorek pojedynczych lub zaznaczonego obszaru mozna zmienia¢ za
pomocg skrotéw klawiaturowych:

LCtrl + strzatka gora/dét = zmiana o +/-1 pkt

LCtrl + PgUp/PgDwn = zmiana o +/-5 pkt

Z prawej strony znajduje sie przycisk do zresetowania mapy K do domys$inych wartosci.
Dziatanie tego przycisku jest nieodwracalne, po wykonaniu resetu mapy K nie mozna
cofngc sie do poprzedniej mapy.

Wykres stupkowy stuzy do oceny pracy silnika na gazie wzgledem benzyny na biegu
jatowym. Pokazuje odchyiki miedzy srednimi wartosciami czasu wtrysku benzynowego na
benzynie i gazie (z 15 ostatnich pomiarow).
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Skrécony sposob postepowania

A

Wykonujemy zapis aktualnej konfiguracji do pliku za pomocg programu Landi.
Uruchamiamy program Omegas Reader, wypetniamy pola informacyjne na zaktadce
,<Ustawienia programu”.

Na zakfadce ,Konfiguracja instalacji” ustawiamy parametry instalacji wedtug potrzeb.
W celu wykonania regulacji instalacji za pomocg algorytmoéw programu, ustawiamy
czujnik podcisnienia MAP jako obecny i dokonujemy kalibracji jego parametréw.
Przechodzimy na zaktadke ,Wtryskiwacze”, na ktoérej w razie potrzeby dokonujemy
modyfikacji parametréw wtryskiwaczy. Zmiany na tej zaktadce bezwzglednie
dokonujemy na wytagczonym zaptonie.

Przechodzimy na zakfadke ,Kompensacje” i wciskamy przyciski ,Optymalne” dla
kompensacji od temperatury reduktora i temperatury gazu.

Na zaktadce Autokalibracja dokonujemy wyboru zakresu pracy czasow wtryskow pb,
uwzgledniajgc czas pracy na biegu jalowym i przy max obcigzeniu. Wciskamy
przycisk ,Rozpocznij autokalibracje biegu jatowego” i czekamy na jej pomysSine
zakonczenie.

. Po pomysinym zakonczeniu Autokalibracji program wygeneruje wstepng mape K i

automatycznie przetgczy do pracy na benzynie oraz przejdzie na zaktadke ,Tabela B
+ G

Zbieramy wpierw mapki Benzynowe dla obrotow od 1500 do 3900 w zakresie
obcigzen 60-80%. Pozostate zakresy rowniez bedg sie zbieraé ale nie sg
obowigzkowe.

Po zapetnieniu mozliwie duzego obszaru przetgczamy na Gaz i wykonujemy jazde w
zakresie obrotow 1500-3900 i obcigzen 60-80%.

UWAGA:

W przypadku, gdy podczas jazdy na gazie silnik nie bedzie miat mocy albo odchyiki
suwakdéw i na wykresie stupkowym bedg bardzo duze, to staramy sie wstepnie
pozbiera¢ mapki gazowe w zakresie 1800-2700 dla obcigzen 60-80%. Po zebraniu
co najmniej 55% punktow w tym zakresie uaktywni sie przycisk ,Zatwierdz suwaki’.
Wciskamy ten przycisk i zostanie wprowadzona nowa mapa do sterownika,
natomiast program zasugeruje skasowanie mapy G, co nalezy uczyni¢. Mapa B
pozostanie nienaruszona. Po tym nalezy wykona¢ jazde na Gazie juz w catym
wymaganym zakresie obrotéw (1500-3900) i obcigzen (60-80%) tak, aby wypetni¢
mozliwie najwiecej pol.

Po zapetnieniu wymaganych pdl, suwaki ustawig sie na pewng wartos¢. Jezeli
obydwa suwaki sg w zakresie 1,0 +/-0,01, to oznacza poprawnie wyregulowang
instalacje i mozemy na tym zakonczy¢. Jezeli ktorykolwiek suwak ma odchytke 1,0
+/-0,03 lub wiekszg, to wéwczas wciskamy przycisk ,Zatwierdz suwaki” i ponownie
wykonujemy jazde weryfikacyjng na Gazie. W przypadku, gdy suwaki znowu ustawig
sie na wartosci wiekszej niz 1,0 +/-0,02, to wykonujemy czynno$ci jeszcze raz, az do
osiggniecia odchyiki co najwyzej +/-0,02.

10.Jezeli po jezdzie weryfikacyjnej na Gazie odchytki suwakéw bedg wynosity 1,0 +/-

0,01 (dla szybkiej regulacji mozna przyja¢ odchytke +/-0,02), to wéwczas mozna na
tym zakonczy¢ regulacje instalacji i zamkng¢ program przyciskiem ,Exit”.
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Zbieranie mapek B i G (czyli proces regulacji instalacji) nalezy zawsze wykonywacC po
wczesniej wykonanej Autokalibracji w programie. Dopuszczalne jest wykonywanie zbierania
mapek w innym czasie niz autokalibracja, niekoniecznie od razu. Waznym jest, aby
parametry konfiguracji, kompensacje i mapa K w sterowniku w momencie rozpoczecia
zbierania mapek B i G miaty wartosci takie, jakie zostalty wygenerowany w procesie
Autokalibracji (zakresy czasow wtrysku, obrotow i wspétczynnikéw K).

Mimo tego, zalecane jest aby proces ustawienia konfiguracji, autokalibracji i zbierania
mapek B i G (regulacja) wykona¢ w catosci od poczagtku do konca.

Wszelkie dodatkowe informacje mozna uzyskaé¢ na forum programu:

http://omegas-reader.fmcx.pl
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Quick settings

A

Use original program Landi for save actual configuration to file.

Run the program Omegas Reader, fill the information fields on the ,Program
settings” tab.

In the "Installation configuration” tab, set installation parameters as needed. In order
to make the installation adjustment by means of program algorithms, set the MAP
vacuum sensor as present and calibrate its parameters.

Go to the "Injectors” tab, where you can modify the gas injector parameters if
necessary. Changes on this tab are absolutely make on the ignition off.

Go to the "Compensation” tab and press the "Optimal” buttons to compensate for the
temperature of the regulator and gas temperature.

On the “Autocalibration” tab, select the operating range of petrol injection times,
taking into account the idling time and the max load. Press the "Start idle auto-
calibration" button and wait for its successful completion.

After successful completion of the Autocalibration program will generate a
preliminary K map and automatically switch to work on petrol and goes to the “Table
B + G” tab.

Collect the Petrol points for RPM from 1500 to 3900 in the range load of 60-80%.
Other ranges will also be collected but are not mandatory.

After filling the largest possible area, switch to Gas and perform the ride in the range
of 1500-3900 revolutions and loads 60-80%.

WARNING:

In the case when the engine will not have the power or the slider deviations and the
bar graph will be very large when driving on gas, try to collect gas maps in the range
1800-2700 for loads of 60-80%. After collecting at least 55% of points in this range,
the "Zatwierdz suwaki" button will be activated. Press this button and a new map will
be entered into the controller, while the program will suggest deleting the G map,
which should be done. Map B will remain intact. After that, it is necessary to drive on
Gas already in the entire required range of revolutions (1500-3900) and loads (60-
80%) so as to fill as many fields as possible.

After filling the required fields, the sliders will set to a certain value. If both sliders are
in the range of 1.0 +/-0.01, it means that the installation has been properly adjusted
and we can finish it. If any slider has a deviation greater than +/-0.02, then press the
button "Zatwierdz suwaki" and again perform the verification trip on Gas. In the case
when the sliders are again set to a value greater than 1.0 +/-0.02, then we perform
the operations again until the deviation reaches a maximum of +/-0.02.

10.If after the verification trip on Gas, the slider deviations will be 1.0 +/-0.01 (a

deviation of +/-0.02 can be assumed for quick adjustment), then the installation can
be finished and the program can be closed by pressing button "Exit" ".

Collection of B and G maps (the process of regulating the installation) should be always
performed after Autocalibration in the program, but in some special situations, maps can be
collected at other times, not necessarily immediately. It is important that the configuration
parameters, compensations and the K map in the controller at the moment of starting the
collection of B and G maps have values that were generated in the Autocalibration process
(ranges of injection times, turns and K coefficients).
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Nevertheless, it is recommended that the process of setting configuration, autocalibration
and collecting maps B and G (regulation) should be carried out entirely from beginning to

end.

Any additional information can be obtained from the program forum:

http://omegas-reader.fmcx.pl
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Opis podtaczenia czujnika podcisnienia kolektora do sterownika Omegas
na przykiadzie czujnika PS-01

W samochodach nie posiadajgcych wtasnego czujnika podcisnienia polecam zastosowanie
starego typu czujnika ze STAG-a 0 nazwie PS-01 (mozna zastosowac rowniez kazdy inny
czujnik, spetniajgcy wymagania dla silnika w zakresie panujgcych cisnien w kolektorze
dolotowym oraz zasilany napieciem 12V).

Czujnik PS-01 jest stosunkowo tani i tatwo dostepny.

1P

ressure (q) "‘-‘\-"l-l

PinOut (numery wybite sg na wtyczce):
1 - Zasilanie +12 V

2 - Cisnienie gazu

3 - Podcisnienie kolektora (MAP)

4 - Masa

Parametry czujnika:
offset = 35
slope = 826

Czujnik nalezy zamontowac hydraulicznie do wezyka podcisnienia z kolektora do reduktora
za pomocg tréjnika. W miare mozliwosci, czujnik nalezy zamontowac jak najblizej kolektora.
Zwrdci¢ uwage na szczelnos¢ potgczen, w przeciwnym razie pomiary bedg przektamane.
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Montaz czujnika nalezy wykona¢ wg ponizszego schematu:

Zasilanie +12V najlepiej pobra¢ z tzw. +12V po kluczyku doprowadzone do sterownika
gazu.

W sterownikach 3-4cyl. COD. 616264001 i 616267000 (z OBD):

- zasilanie +12V po kluczyku jest poprowadzone na kabelek PIN 5.

- mase czujnika mozna podpig¢ do PIN 53 w sterowniku (masa zasilanie).
- sygnat do PIN 36.

W sterownikach 5-6-8cyl:

- zasilanie +12V po kluczyku jest poprowadzone na kabelek PIN 41.

- mase czujnika mozna podpig¢ do PIN 51 w sterowniku (masa zasilania).
- sygnat do PIN 47.

Po podtgczeniu czujnika, w programie nalezy wybra¢ opcje ,MAP obecny”. W polach Offset
i Slope wpisa¢ odpowiednie wartosci tych parametrow dla danego czujnika. Koniecznie
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sprawdzi¢ prawidtowos¢ wskazan podcisnienia dla biegu jatowego i max obcigzenia, na
silniku pracujgcym na benzynie. W razie btednych wskazan wyeliminowa¢ ewentualne
nieszczelnosci w instalacji podcisnienia kolektora oraz skontrolowa¢ podtgczenie czujnika
do instalacji, ostatecznie skalibrowac parametry czujnika wg opisu w instrukcji programu.
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